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ZUSAMMENFASSUNG

In seiner Sitzung vom 7. Mai 2020 hat der Landtag die Regierung im Rahmen der
Behandlung des Bericht und Antrags betreffend das Mobilitéiitskonzept 2030 sowie
die Umsetzung der darin enthaltenen Iéngerfristigen Leitprojekte zum Mobilitéits-
konzept beauftragt, eine vertiefte Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzent-
rums von Schaan in enger Abstimmung mit der Gemeinde Schaan durchzufiihren
und das Ergebnis der Variantenpriifung dem Landtag bis zum 30. Juni 2021 zur

Kenntnis zu bringen.

Mit dem vorliegenden Bericht und Antrag legt die Regierung dem Landtag die Re-
sultate der Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan sowie
des weiteren Vorgehens zur Kenntnisnahme vor. Fiir die Ausarbeitung der Varian-
tenpriifung wurde eine Arbeitsgruppe eingesetzt, welche in Zusammenarbeit mit
einem externen Ingenieurbliiro die folgenden Varianten untersucht hat: heutiger
Bestand als Referenz, Tieferlegung des motorisierten Individualverkehrs (MIV),
Umfahrungsstrasse kurz (Industriestrasse-Zollstrasse), Umfahrungsstrasse lang
(Industriestrasse-Zollstrasse-Wiesengass), Tieferlequng der Bahn, Bahn Nordein-
fahrt Buchs.

Der Variantenvergleich zeigt auf, dass alle gepriiften Varianten neben Vorteilen
auch Nachteile mit sich bringen. Bei der Bewertung der Resultate der Varianten-
priifung sticht somit keine Variante eindeutig heraus. Anhand der Untersuchung
der verschiedenen Varianten konnten jedoch wichtige Erkenntnisse gewonnen
werden sowie aufgezeigt werden, dass die Umsetzung der gepriiften Varianten in
Schaan Auswirkungen auf die Verkehrsstrome in anderen Gemeinden und dem an-

grenzenden Ausland hat.

Basierend auf den Erkenntnissen der Variantenpriifung sollen weitere Lésungsan-
sdtze gepriift werden. Dabei sollen insbesondere unterirdische Lésungen und die
Auswirkungen auf die gemeindeliibergreifenden Verkehrsstréme beriicksichtigt

werden. Hierzu soll ein Projekt initialisiert werden.
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Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

Sehr geehrte Frauen und Herren Abgeordnete

Die Regierung gestattet sich, dem Hohen Landtag nachstehenden Bericht und An-
trag betreffend die Kenntnisnahme der Resultate der Variantenprifung zur Ent-
lastung des Dorfzentrums von Schaan sowie des weiteren Vorgehens an den Land-

tag zu unterbreiten.

. BERICHT DER REGIERUNG

1. AUSGANGSLAGE

Mit dem Mobilitatskonzept 2030 stellte die Regierung ihre kurz- und mittelfristige
Planung fir die Mobilitdt in Liechtenstein vor. Das Mobilitatskonzept 2030 baut
auf der bestehenden Verkehrsinfrastruktur und den heutigen und zukiinftigen
Mobilitatsbedirfnissen auf. Dabei wurde festgelegt, welche Vorhaben unter Be-
riicksichtigung des politischen Willens und eines in die Region eingebetteten Ge-
samtkontexts in den kommenden Jahren von der Regierung und den zustandigen

Stellen realisiert werden sollen. Dabei zeigen die im Mobilitdtskonzept 2030

1 Mobilitatskonzept 2030, Ausgabe 2020, Regierung des Flrstentums Liechtenstein.



definierten Massnahmenpakete? und Leitprojekte?, dass die Herausforderungen
in der Verkehrspolitik Liechtensteins vielfiltig sind und unterschiedlichste Mass-
nahmen notwendig sein werden, um diese verkehrspolitischen Herausforderun-
gen zu meistern. Der Landtag nahm in seiner Sitzung vom Mai 2020 den Bericht
und Antrag zum Mobilitdtskonzept 2030 sowie mehrere Zusatzantrage zur Kennt-
nis.* Die Prufung, Planung und Umsetzung der im Mobilitdtskonzept 2030 vorge-
sehenen Massnahmen bilden daher in den nachsten zehn Jahren im Bereich der

Mobilitat die Schwerpunktaktivitaten.

Das Leitprojekt 3 aus dem Mobilitdatskonzept 2030 betraf dabei die «Variantenpri-
fung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbesondere in Abhangigkeit
der Realisierung der S-Bahn Liechtenstein»®. Im Rahmen der Beratungen des Mo-
bilitatskonzepts 2030 im Landtag wurde beschlossen, dass eine solche Varianten-
prifung auch unabhédngig der moglichen Realisierung der S-Bahn Liechtenstein
vorgenommen werden sollte. Der entsprechende Antrag 3.b) der Regierung an

den Landtag wurde dementsprechend abgeédndert®.

In Bezug auf die verkehrliche Situation in Schaan ist festzustellen, dass im Zentrum
von Schaan die grossen Verkehrsachsen des Landes zusammentreffen. Dadurch
ergeben sich fir das Zentrum eher stadtische Verkehrsverhaltnisse. Quartierstras-
sen werden zunehmend als Schleichwege zur Umfahrung des Zentrums genutzt.

Obwohl die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner sowie der Arbeitsplatze

2 Massnahmenpakete: OV/LV-Push; Effizienzsteigerung; Kapazitatserweiterung; und Verkehrssicherheit.

3 Leitprojekte: OV Ausbau und -Bevorzugung; S-Bahn Liechtenstein, Variantenpriifung zur Entlastung des
Dorfzentrums von Schaan; Rheinibergang Bendern-Haag; Strassenverbindung Vaduz-Triesen; Rheintiber-
gang Vaduz-Sevelen; Ausbau Radwegnetz; Digitalisierung; Abholen des politischen Willens zur Revision Ent-
eignungsrecht sowie zur Verfahrensbeschleunigung und -vereinfachung; Sicherung Mobilitatskorridore.

4 Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Flrstentums Liechtenstein betreffend das Mobilitats-
konzept 2030 sowie die Umsetzung der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte, BuA Nr. 32/2020.

> Mobilitatskonzept 2030, Ausgabe 2020, Regierung des Flrstentums Liechtenstein, S.92 f.

6 Beschluss siehe Protokoll iiber die 6ffentliche Landtagssitzung vom 6./7./8. Mai 2020, genehmigt in der
Landtagssitzung vom 2. September 2020, S. 743.



stetig zunahmen, ist die heutige Verkehrsinfrastruktur, bis auf die Verkehrsfiih-
rung im Zentrum von Schaan (Grosskreisel) und den Industriezubringer nordlich
von Schaan, seit Jahrzehnten gleichgeblieben. Die zeitweiligen Stausituationen zu
Spitzenzeiten aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen behindern den strassen-
gebundenen 6ffentliche Verkehr zunehmend. Diese beeinflussen die Plinktlichkeit
und Verldsslichkeit des OV-Angebots negativ und schméleren dessen Attraktivitat.
Im Zentrum von Schaan wird der Verkehrsfluss durch die Schrankenschliessungen
bei den Bahniibergdangen zusatzlich erschwert. Um diesen Umstanden Rechnung
zu tragen, sollten gemass Mobilitatskonzept 2030, Leitprojekt 3, folgende Varian-

ten gepriift werden’:

Absenkung des Bahntrasses

Durch das Absenken der Bahnlinie in Schaan kdnnte die «Zollstrasse» und die
Strasse «Im Bretscha» die Bahnlinie Uberirdisch kreuzungsfrei queren, wodurch
der Bahnbetrieb keinen Einfluss auf den MIV- und Busverkehr mehr hatte. Die Ab-
senkung der Bahnlinie hatte jedoch aufgrund der erforderlichen Einschnitte zum
Tieferlegen und wieder an die Oberflache Fahren des Bahntrassees die Aufhebung
der Bahnilibergange «Im Pardiel» und «Werkhofstrasse» zur Folge. Dies wirde die
heutige Trennwirkung der Bahn im Siedlungsgebiet noch verstarken. Aus techni-
scher Sicht eine eher grosse Herausforderung wire dabei die Uberwindung der
Hohendifferenz vom tiefsten Punkt einer Tieferlegung bis auf Hohe der

Rheindammkrone/Eisenbahnbriicke.

Absenkung der Landstrasse bei den Bahniibergiangen

Alternativ zur Absenkung der Bahnlinie kdnnte bei den Eisenbahnkreuzungen «Im

Bretscha» und «Zollstrasse» auch der Strassenverkehr in Unterfiihrungen gefiihrt

7 Mobilitatskonzept 2030, Ausgabe 2020, Regierung des Fiirstentums Liechtenstein, S.92f.



werden. Dies hatte jeweils beidseitig der Unterfiihrungen die Erstellung langer
Rampen zur Folge. Die langen Strassenabsenkungen wiirden den heute ebenerdig
begehbaren Zentrumsbereich von Schaan durchschneiden. Heute direkt durch die
Landstrasse erschlossene Liegenschaften missten mit neuen, riickseitigen Zugan-

gen erschlossen werden.

Realisierung einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz (Industriezubringer — Zoll-

strasse)

Eine neue Entlastungsstrasse gemadss dem geltenden Verkehrsrichtplan der Ge-
meinde Schaan, die sogenannte Nordumfahrung, als Fortsetzung des Industriezu-
bringers von der Bendererstrasse bis zur Zollstrasse, stellt eine weitere Variante
dar. Durch den Bau dieses Strassenabschnitts kdnnte das Zentrum von Schaan vom
Durchgangsverkehr Nendeln-Buchs und Bendern-Buchs spiirbar entlastet werden.
Angrenzende Wohnquartiere koénnten ebenfalls deutlich vom Umweg- und
Schleichverkehr befreit werden, was die Lebensqualitat in den Quartieren fordern
wirde. Das Projekt der Nordumfahrung soll in enger Abstimmung zwischen Land

und Gemeinde Schaan ebenfalls geprift werden.

2. BEGRUNDUNG DER VORLAGE

In der Landtagssitzung vom 7. Mai 2020 hat die Regierung im Rahmen des Bericht
und Antrags der Regierung an den Landtag des Flrstentums Liechtenstein betref-
fend das Mobilitatskonzept 2030 sowie die Umsetzung der darin enthaltenen lan-
gerfristigen Leitprojekte zum Mobilitdtskonzept® beantragt, der Landtag wolle in
Punkt 3. b) den folgenden Beschluss fassen: «Die Regierung wird beauftragt, in

Abhdngigkeit der Realisierung der S-Bahn Liechtenstein, eine vertiefte

8 BUA Nr. 32/2020.
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Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan durchzufiihren
und in enger Abstimmung mit der Gemeinde Schaan die bevorzugte Variante vo-

ranzutreiben.».

Aus der Diskussion im Landtag ging hervor, dass eine solche Variantenprifung
auch unabhéangig der moglichen Realisierung der S-Bahn Liechtenstein vorgenom-
men werden soll. Der Antrag gemass Punkt 3.b) wurde daher wie folgt abgedndert:
«Die Regierung wird beauftragt, eine vertiefte Variantenpriifung zur Entlastung
des Dorfzentrums von Schaan in enger Abstimmung mit der Gemeinde Schaan
durchzufiihren und das Ergebnis der Variantenprifung dem Landtag bis zum 30.

Juni 2021 zur Kenntnis zu bringen.».?

Mit Vorlage des gegenstandlichen Bericht und Antrags wird diesem Auftrag nach-

gekommen.

3. VARIANTENPRUFUNG

3.1 Begleitende Arbeitsgruppe

Zur vertieften Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan in
enger Abstimmung mit der Gemeinde Schaan setzte die Regierung in ihrer Sitzung
vom 2. Juni 2020 eine Arbeitsgruppe ein.!° Diese hat an insgesamt sieben Arbeits-
sitzungen einen Variantenvergleich erstellt. Fiir die technische Unterstitzung
nahm die Arbeitsgruppe die Dienste eines externen Ingenieurbiiros in Anspruch,

welches auf den Bahnbau spezialisiert ist und fiir das Land Liechtenstein bereits

9 protokoll Giber die 6ffentliche Landtagssitzung vom 6./7./8. Mai 2020, genehmigt in der Landtagssitzung vom
2. September 2020, S. 743.

10pje Arbeitsgruppe setzte sich wie folgt zusammen: Ein Vertreter Ministerium fur Infrastruktur, ein Vertreter
Amt fir Umwelt, zwei Vertreter Amt fir Bau und Infrastruktur und drei Vertreter Gemeinde Schaan.
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mehrere Studien und Abklarungen im Zusammenhang mit der OBB-Bahnlinie rea-

lisiert hat.

Obwohl die Arbeitsgruppe ihre Arbeit unmittelbar nach der Einsetzung aufnahm,
konnte der urspriinglich auf Ende Juni 2021 angesetzte Abgabetermin nicht einge-
halten werden. Dies, weil die zu vergleichenden Varianten — welche bereits in ihrer
Art sehr unterschiedlich sind — aus Einzelprojekten mit unterschiedlichem Bear-
beitungsstand und Detaillierungsgrad bestanden. Bevor der Variantenvergleich fi-
nalisiert werden konnte, musste von allen zu vergleichenden Varianten die tech-
nische Machbarkeit sowie die Kostenfolge von Begleitmassnahmen erarbeitet
werden. Dies betraf vor allem die Variante «Absenkung Bahn», bei welcher der
Eingriff in den Grundwasserstrom und die Hochwassersicherheit in der Talebene
infolge von unterbrochenen Oberflachengewadssern genauer untersucht werden
musste. Im Weiteren mussten auch die Auswirkungen der Projekte in Bezug auf
den Landerwerb aufgezeigt werden, damit das Realisierungsrisiko in die Bewer-
tung einfliessen konnte. Dies beanspruchte einen langeren Zeitraum als urspriing-

lich geplant.
3.2 Auslegeordnung

Nach Einsetzung der Arbeitsgruppe hatte sich die Ausgangslage dahingehend ge-
andert, dass die S-Bahn Liechtenstein aufgrund der Ablehnung des Verpflichtungs-
kredites mittels Volksabstimmung!! nicht realisiert wird. Dadurch musste der
Bahnhof Schaan-Vaduz nicht mehr zwingend bedient werden. Die dadurch mogli-
che «Nordeinfahrt Buchs» konnte somit als weitere Variante in den Vergleich auf-

genommen werden.

1 Volksabstimmung vom 30. August 2020 zum Finanzbeschluss vom 4. Juni 2020 (iber die Genehmigung eines
Verpflichtungskredites fiir den Ausbau der Eisenbahnstrecke Feldkirch —Buchs SG fir eine S-Bahn Liechten-
stein.
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Die zu untersuchenden Varianten wurden mit dem heutigen Zustand, welcher als
Referenz dient, verglichen. Neben der zusatzlichen Variante der «Nordeinfahrt
Buchs» wurde die Variante «Umfahrungsstrasse» in zwei Untervarianten aufge-
teilt. Die «Umfahrungsstrasse kurz» verbindet den Industriezubringer Schaan mit
der Zollstrasse. Die «Umfahrungsstrasse lang» beinhaltet zusatzlich die Weiterfiih-

rung bis zur Wiesengass in Richtung Vaduz.

Somit wurden folgende Varianten miteinander verglichen:

VO0) Heutiger Bestand als Referenz

e V1) Tieferlegung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)

e V2a) Umfahrungsstrasse kurz (Industriestrasse-Zollstrasse)

e V2b) Umfahrungsstrasse lang (Industriestrasse-Zollstrasse-Wiesengass)

e V3) Tieferlegung der Bahn

e V4) Bahn Nordeinfahrt Buchs

Abbildung 1 visualisiert die untersuchten und verglichenen Varianten.
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Ubersicht der untersuchten Varianten
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Abbildung 1: Linienfiihrungen Varianten. Quelle: ABI.

3.3 Vergleichsmethodik

Der Variantenvergleich erfolgte durch eine Nutzwertanalyse auf Basis eines Ran-
gierungsverfahrens. Die Varianten wurden nach jedem zu betrachtendem Krite-
rium (siehe Aufzahlung unten) rangiert. Dabei wurde der Referenzfall, also die Ist-

Situation, ebenfalls bewertet und somit mitverglichen.
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Varianten mit einer Verbesserung gegentiber dem Referenzfall erhielten in auf-
steigender Rangierung positive Punkte, Varianten mit einer Verschlechterung ge-
geniber dem Referenzfall erhielten negative Punkte. Die Gegenlberstellung der
Rangfolgen erleichterte den Vergleich von unterschiedlichen Kriterien. Das Punk-

tesystem erlaubte die Gewichtung der einzelnen Kriterien.

Oberziele

Aufbauend auf den Zielen des Mobilitatskonzepts 2030, wurden die folgenden

sechs Oberziele definiert:

e W: Wirtschaftsstandort Liechtenstein

L: Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat

e S:Verkehrssicherheit

e U: Umwelt und Gesellschaft

e G: Grundversorgung sicherstellen

e K: Kosten und Realisierungsrisiken

Diese sechs Oberziele wurden zusatzlich mit bis zu sieben Unterkriterien erganzt
und verfeinert. Basierend auf diesen Kriterien wurde eine Matrix fur den detail-
lierten Variantenvergleich geschaffen. In einer nachsten Phase hat die Arbeits-
gruppe die Kriterien zur Prifung der einzelnen Varianten gewichtet. Aus dieser

Gewichtung entstand das «Grundszenario».
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Szenarien

Um die Stabilitat des Variantenvergleichs zu priifen, hat die Arbeitsgruppe in einer

weiteren Phase alternative Gewichtungen der Kriterien ausgearbeitet und neben

dem Grundszenario folgende weiteren Szenarien erarbeitet:

Szenario «Unbegrenzte Geldmittel»

In diesem Szenario erfolgt die Bewertung ohne Berticksichtigung der Kos-
ten. Somit wird einzig der Nutzen hinsichtlich Verbesserung der Verkehrs-

situation der verschiedenen Varianten miteinander verglichen.?
Szenario «Wirtschaft und Siedlung»

Der Fokus dieses Szenarios liegt auf den Oberzielen Wirtschaftsstandort
und Siedlung. Entsprechend werden die Oberziele Wirtschaftsstandort (Er-
reichbarkeit, Betriebskosten und Staureduktion) sowie Siedlungsentwick-
lung und Lebensqualitit (Attraktivitdt OV, Landschaftszerschneidung, Le-
bensrdume, Flachenverbrauch, Siedlungsraum, Trennwirkung und Attrak-

tivitat Fuss- und Radverkehr) héher als im Grundszenario gewichtet.!3
Szenario «Siedlung und Umwelt»

In diesem Szenario liegt der Fokus auf der direkten Wirkung der Varianten
auf die Bevolkerung. Vor allem das Oberziel Umwelt (Luftschadstoffe, CO,-
Emissionen, Larm, Erschitterungen, Gewasserschutz, Waldflachen, Res-

sourcen und Naturgefahren) wird héher gewichtet als im Grundszenario.**

12 «Verkehrsentlastung Schaan», Variantenvergleich und Bewertung, Arbeitsgruppe Verkehrsentlastung
Dorfzentrum Schaan, 11.06.2021, S. 72.

13 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 73.

14 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 73f.
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e Szenario «Wirtschaft und Kosten»

In diesem Szenario liegt der Fokus auf den wirtschaftlichen Auswirkungen.
Entsprechend werden die Oberziele Wirtschaftsstandort (Erreichbarkeit,
Betriebskosten und Staureduktion) sowie Kosten (Investition, Betriebs-
und Unterhaltskosten und Realisierungsrisiken) hoher als im Grundszena-

rio gewichtet.?

Somit gibt es neben dem «Grundszenario» vier weitere Szenarien mit alternativer

Gewichtung der sechs oben aufgefiihrten Zielkategorien.

3.4 Darstellung der Varianten

Im Folgenden werden die untersuchten Varianten zusammengefasst dargestellt.
Flir detailliertere Ausfiihrungen zu den einzelnen Varianten, insbesondere zu den
Kosten und den Realisierungsrisiken der jeweiligen Variante, wird auf Kapitel 6 der

Beilage zum vorliegenden Bericht und Antrag verwiesen.

Variante 1): Tieferlegung des MIV1¢

Die Variante 1 sieht die Tieferlegung der beiden Strassen Zollstrasse und Im

Bretscha im Bereich der Eisenbahnquerungen vor.

Durch die Aufhebung der Eisenbahnkreuzungen kann Riickstau vermieden wer-
den. Die Absenkung der beiden Strassen hat jedoch zur Folge, dass angrenzende
Liegenschaften unter Umstanden nicht mehr direkt tGber die Hauptstrasse er-
schlossen werden kénnen. Bei den betroffenen Grundstiicken ist deshalb eine

neue rickwartige Erschliessung fiir den MIV vorgesehen.

15 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 74f.
16 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 16ff.
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Abbildung 3: Unterfiihrung Im Bretscha — Gesamtsituation.'®

7 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 17.
18 «Verkehrsentlastung Schaany, S. 19.
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Durch die Tieferlegung der beiden Strassen wird die Verkehrsmenge im Ortszent-
rum von Schaan insgesamt nicht reduziert. Durch die wegfallenden Stausituatio-
nen ergibt sich fir die Anwohnerinnen und Anwohner eine gewisse Entlastung von
Larm und Luftschadstoffen. Hingegen ist zu erwarten, dass aufgrund der reduzier-
ten Behinderungen bei der Ortsdurchfahrt die Gesamtverkehrsmenge insgesamt

leicht zunehmen wird.
Variante 2a): Umfahrungsstrasse kurz (Industriestrasse-Zollstrasse)®®

Die «Umfahrungsstrasse kurz» miindet vom Knoten Industriestrasse-Benderer
Strasse her via Rosengartenweg in den Schaaneriweg. Entlang Schaaneriweg und
Weslewolfweg wird sie schliesslich bis zur Zollstrasse gefiihrt und dort mit einem
neu zu erstellendem Kreisel angebunden. Bei jeglichen Kreuzungen mit bestehen-

den Strassen werden diese an die neue Umfahrungsstrasse angeschlossen.

0

Abbildung 4: Umfahrungsstrasse kurz — Gesamtsituation.?

19 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 23ff.
20 «Verkehrsentlastung Schaany, S. 24.
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Die «Umfahrungsstrasse kurz» entlastet das Zentrum Schaan vom Durchgangsver-
kehr und somit auch die beiden Eisenbahnkreuzungen Im Bretscha und Zollstrasse.
Dadurch kann die Stausituation vor diesen Eisenbahnkreuzungen entscharft wer-
den. Der Strassenverkehr auf der Relation Vaduz — Buchs muss jedoch nach wie
vor durch das Zentrum von Schaan und die Bahn an der Eisenbahnkreuzung Zoll-
strasse queren. Es ist zu erwarten, dass die Verkehrsmenge auf der Verbindung
Feldkirch — Buchs aufgrund der wegfallenden Behinderungen bei der Ortsdurch-
fahrt Schaan insgesamt zunehmen wird. Hinsichtlich Landerwerb besteht bei die-

ser Variante ein gewisses Realisierungsrisiko.

Variante 2b): Umfahrungsstrasse lang (Industriestrasse-Zollstrasse-Wiesen-

gass)?!

Die Variante «Umfahrungsstrasse lang» ist auf dem Abschnitt Knoten Benderer
Strasse/Industriestrasse bis und mit Zollstrasse mit der Variante 2a deckungs-
gleich. Sie fiihrt jedoch ab diesem Punkt weiter entlang Im Kriiz bis zur Wiesengass
und wird mittels Kreisel an diese angeschlossen. Zwischen Zollstrasse und Wiesen-

gass unterquert sie die Bahnlinie mit einer neu errichteten Unterfiihrung.

21 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 26ff.
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—

Anbindung an Kreuzung
Wiesengass-Im Pardiel /
Gapetschstrasse

Abbildung 5: Umfahrungsstrasse lang — Gesamtsituation.?2

Die «Umfahrungsstrasse lang» entlastet das Zentrum Schaan weitgehend vom
Durchgangsverkehr, indem sowohl die Beziehungen Feldkirch — Buchs und Vaduz
— Buchs als auch die jeweiligen Verbindungen Richtung Bendern abgedeckt wer-
den. Die beiden Eisenbahnkreuzungen Im Bretscha und Zollstrasse bleiben zwar
bestehen, haben jedoch nur noch fir den Quell-/Zielverkehr eine Bedeutung.
Dadurch kann die Stausituation vor diesen Eisenbahnkreuzungen entscharft wer-
den. Es ist zu erwarten, dass die Verkehrsmenge insgesamt aufgrund der wegfal-
lenden Behinderungen bei der Ortsdurchfahrt Schaan zunehmen wird. Sofern
keine flankierenden Massnahmen ergriffen werden, ist davon auszugehen, dass
der Verkehr zwischen Vaduz und Feldkirch weiterhin durch das Dorfzentrum fahrt.
Im Weiteren besteht bei dieser Variante ein Realisierungsrisiko aufgrund des be-

notigten Landerwerbs.

22 «Verkehrsentlastung Schaany, S. 26.
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Variante 3): Tieferlegung der Bahn?3

Das Bahntrassee wird auf dem Abschnitt Zollstrasse bis Im Bretscha unterirdisch
gefuhrt (inkl. tiefgelegte Haltestelle). Die Rampen vor und nach dem Tunnel wer-
den in einem Trog realisiert. Die Rampenlangen werden moglichst kurz gehalten,

damit die Zerschneidung des Siedlungsgebiets moglichst gering ist.

Legende

B Uberdeckung mit Kastenprofil
Rampen mit Trogprofil

| Betroffene Verkehrswege

I Betroffener Durchlass

Uberdeckter
Streckenabschnitt mit

Kastenprofil und tiefgelegter

Dank der Uberdeckung der Bahnlinie im Zentrum von Schaan ergibt sich die Mog-
lichkeit, das Zentrum neu zu gestalten und entsprechend aufzuwerten. Fiir den
Strassenverkehr ermoglicht diese Variante die Querung der Bahn via Zollstrasse
und Im Bretscha ohne Bahniibergang. Damit werden die Stauerscheinungen im

Bereich der heutigen Eisenbahnkreuzungen eliminiert. Die Verkehrsmenge im

23 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 30ff.
24 «Verkehrsentlastung Schaany, S. 32.
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Zentrum von Schaan wird aber insgesamt nicht reduziert. Im Gegenteil ist auf-
grund der wegfallenden Behinderungen mit einer gewissen Zunahme des Stras-
senverkehrs zu rechnen. Diese Variante hat iberdies die Umleitung diverser Bach-
graben sowie Aufhebungen von bestehenden Querungsmoglichkeiten der Bahnli-
nie zur Folge. Die vertiefte Abklarung zur umweltrechtlichen Machbarkeit zeigt,

dass diese Variante gewadsserschutzrechtlich bewilligungsfahig ist.

Variante 4): Bahn Nordeinfahrt Buchs?

Unmittelbar nach dem Hauptsitz der Hilti AG wird die Eisenbahntrasse nordlich zur
Industriestrasse und anschliessend entlang der heutigen Medergass gefiihrt. Sie
guert den Rhein sowie die parallel verlaufende A13 auf einer neuen Eisenbahn-
bricke. Die Einfahrt in den Bahnhof Buchs erfolgt neu von Norden her. Die beste-
hende Bahntrasse durch den Ortskern wird riickgebaut, wobei auf der Teilstrecke
zwischen Hilti AG und heutigem Busbahnhof der Neubau eines OV-Trassees fiir
den Bus vorgesehen wird. Dieser nur fir Busse bestimmte Strassenabschnitt
wirde die Verbindung zum ebenfalls neu zu erstellenden Umsteigezentrum

Schaan-Forst (inkl. Bushof) sicherstellen.

Die neue Linienflihrung der Bahn quert nebst dem Rhein und der A13 auch zahl-
reiche landwirtschaftliche Flachen, Bachgrdben, untergeordnete (Feld-)Wege und
Strassen sowie die Benderer Strasse. Letztere soll mittels einer Unterfiihrung die

neue Bahnlinie niveaufrei queren.

25 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 37ff.
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Anbindung mit neuem
Busbahnhof bei der Hilti AG

Lage des Bahntrassees
entlang bestehender
«Medergass» oder |
Paralleffihrung (Verschiebung
Rheinbricke um 2.5m Sud
bzw. 7.5m Mord)

o 8

| - v ge (LV/Feldweg/unterg
I Curchlass (u. U. keine Anpassung erforderlich)

Abbildung 7: Bahn Nordeinfahrt Buchs — Gesamtsituation.2®

Dank der Umlegung der Bahnlinie ergibt sich die Moglichkeit, das Zentrum von
Schaan neu zu gestalten und entsprechend aufzuwerten. Fir den Strassenverkehr
entfallen die beiden Eisenbahnkreuzungen im Ortszentrum. Die Benderer Strasse
wird als Unterfiihrung der Bahnlinie ausgefiihrt. Damit konnen die heutigen Stau-
erscheinungen an den Eisenbahnkreuzungen eliminiert werden. Die Verkehrs-
menge im Zentrum von Schaan wird aber insgesamt nicht reduziert. Im Gegenteil
ist aufgrund der wegfallenden Behinderungen mit einer gewissen Zunahme des

Strassenverkehrs zu rechnen.

3.5 Resultate der Arbeitsgruppe

Wie in Kapitel 3.3 beschrieben, wurden die einzelnen Varianten vor dem Hinter-
grund der verschiedenen Szenarien bewertet. Je nach Gewichtung der Zielkatego-
rien variieren die Resultate der Variantenprifung, was aufgrund der grossen Un-
terschiede der einzelnen Varianten teilweise zu erwarten war. Die Gewichtung,

welche eine differenzierte Priorisierung der Zielkategorien zulasst, flihrt dazu, dass

26 «Verkehrsentlastung Schaany, S. 37.
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in einem der Szenarien beispielweise der Bau einer Umfahrungsstrasse, wahrend
in einem anderen Szenario beispielsweise die Absenkung der Bahn als vorteilhaf-
teste Variante resultiert. Auch der Referenzfall, also die Beibehaltung des Status
Quo, hat in gewissen Szenarien seine Vorteile. Abbildung 8 zeigt pro Szenario die

unterschiedlichen Rangierungen der einzelnen Varianten.

Szenario Szenario
«Unbegrenzte «Wirtschaftsstandort Szenario «Siedlung Szenario «Wirtschaft
Grundszenario Geldmittel» und Siedlung» und Umwelt» und Kosten»
besser
[ J
 J
[ J [ 4
schlechter

Referenzfall —e—\/1: MIV-Tieferlegung

V2.a: Umfahrungsstrasse kurz @ V2.b: Umfahrungsstrasse lang

V3: Tiefelegung Bahn V4: Nordeinfahrt Buchs SG

Abbildung 8: Gegeniiberstellung der Rangfolgen in den verschiedenen Szenarien der Bewer-
27
tung.

Uber alle Szenarien hinweg kann gefolgert werden, dass die Varianten «Absen-
kung MIV» sowie die «Nordeinfahrt Buchs» nicht weiterverfolgt werden sollen.
Ebenso macht eine Kombination von Varianten (z.B. «Umfahrungsstrasse kurz»
und «Bahnabsenkung») kaum Sinn, da der Zusatznutzen aus der Kombination von

zwei Varianten zu gering ist.

2 «Verkehrsentlastung Schaan», S. 75.
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Die Varianten «Umfahrungsstrasse», «Absenkung Bahn» und allenfalls auch der
«Referenzfall» sind hingegen mit anderen flankierenden Massnahmen weiterzu-

verfolgen.

4. FAZIT DER REGIERUNG

4.1 Erkenntnisse aus der Variantenpriifung

Der Variantenvergleich?® zeigt auf, dass samtliche gepriften Varianten neben Vor-
teilen auch Nachteile mit sich bringen. So hat beispielsweise das Projekt mit der
grossten Wirkung bezlglich Verkehrsentlastung gleichzeitig den héchsten Ver-
brauch von Land zur Folge, was wiederum bezliglich der Akzeptanz einer solchen
Losung in der breiten Bevolkerung eher problematisch ist. Bei der Bewertung der
Resultate der Variantenpriifung sticht somit keine Variante eindeutig heraus. Eine
klare Bestvariante kann nicht benannt werden. Dennoch hat die Variantenpriifung
zu relevanten Erkenntnissen gefiihrt, die als Grundlage fiir die weiteren Arbeiten

dienen.

So wurde anhand der Variante «Tieferlegung Bahn» aufgezeigt, dass mit entspre-
chend aufwéandigen und teuren Baumassnahmen Tunnelbauten auch im Grund-
wasserstrom erstellt werden kénnten. Da die untersuchten Varianten auf vorhan-
denen Projektideen basierten, wurde eine Variante mit der Losung einer Umfah-
rungs- oder Entlastungsstrasse in Kombination mit einem Tunnel nicht geprift. In
Kombination mit der obenstehenden Erkenntnis aus der Variante «Tieferlegung
Bahn» ware eine Tunnellésung fiir eine Umfahrungs- bzw. Entlastungsstrasse als

zusatzliche Vergleichsvariante jedoch grundsatzlich in Erwadgung zu ziehen.

28 sjehe insbesondere Abbildung 8, Kapitel 3.5.
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Ergdnzend ist zu berlicksichtigen, dass Ausbauten von Teilstrecken Auswirkungen
auf die Verkehrsfliisse in den benachbarten Gemeinden bzw. auf das Verkehrssys-
tem als Ganzes haben. Dadurch kann je nach Massnahme auch ein anderer Teil
des Landes von Verkehrsumlagerungen betroffen sein. Das bedeutet, dass bei der
Entscheidung liber Losungen auch die Randbedingungen fiir die Anschlussstre-
cken und das weitere Verkehrsnetz bericksichtigt werden miissen. Eine isolierte
Betrachtung von Losungen fiir eine einzelne Gemeinde greift damit gesamtver-

kehrstechnisch zu kurz.

4.2 \Weiteres Vorgehen

Die zu priifenden Varianten firr die Entlastung des Dorfzentrums der Gemeinde
Schaan wurden urspriinglich im Kontext der geplanten S-Bahn definiert. Mit der
definitiven Ablehnung des Ausbaus der Bahnlinie?® erweitern sich aus planerischer
Sicht die Rahmenbedingungen, und es eréffnet sich die Moglichkeit, die Massnah-
menpalette im Bereich Mobilitdt und Verkehr teilweise zu iberprifen und gege-

benenfalls weiterzuentwickeln.

In Bezug auf die Weiterentwicklung des Verkehrssystems hat die IG Mobiles Liech-
tenstein®® einen Losungsansatz ausgearbeitet, der die Involvierung von Tunnels in
den Fokus stellt. In Anbetracht dieses Losungsansatzes und basierend auf den Er-

kenntnissen aus der Variantenprifung wird die Regierung weitere Losungsansatze

29 Volksabstimmung vom 30. August 2020 zum Finanzbeschluss vom 4. Juni 2020 (iber die Genehmigung eines
Verpflichtungskredites fiir den Ausbau der Eisenbahnstrecke Feldkirch — Buchs SG fir eine S-Bahn Liechten-
stein.

30 pie Interessengemeinschaft mobiles Liechtenstein engagiert sich fir eine zukunftsfahige Mobilitat mit Fo-
kus auf Optimierungen fiir alle Verkehrstrager. Das Engagement der IG ist langfristig ausgerichtet
(www.mobilesliechtenstein.li).
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prifen. Dabei sollen unter anderem unterirdische Lésungen3'32 und die Auswir-
kungen von Verkehrslosungen auf gemeindeibergreifende Verkehrsstrome be-

ricksichtigt werden.

Mittels Tunnelldsungen kann der vorhandene Strassenraum in den Ortschaften
deutlich entlastet und Stauerscheinungen in den Ortszentren weitestgehend ver-
mieden werden. Damit kann Platz fiir die Offentlichen Verkehrsmittel, Fussgiange-
rinnen und Fussganger sowie Radfahrerinnen und Radfahrer geschaffen werden.33
Zudem wiirden die heute verkehrsbelasteten Zentren auch von Larm- und Abga-

seinfliissen befreit, ohne dass Kulturland beeintrachtigt wiirde.

Aus diesen Griinden wird die Regierung ein Projekt zur Prifung von Gemeinde-
Ubergreifenden Verkehrslosungen, insbesondere unter Einbezug von Tunnels ini-
tialisieren, was punktuell bereits im Mobilitdtskonzept 2030 vorgesehen ist.3* Im
Rahmen dieses Projekts werden vielfaltige Aspekte zu beachten sein, die noch de-
finiert werden missen. Insbesondere stellen optimale Losungen fir den 6ffentli-
chen Verkehr sowie die Siedlungsqualitadt zentrale Kriterien dar. Die verkehrspoli-
tischen Leitideen und Grundsatze des Mobilitatskonzepts 2030 sowie das Raum-

konzept 20203 sind dabei zu beriicksichtigen.

31 Grundsatzliche Betrachtungen zu méglichen Tunnellésungen wurden bereits in der Vergangenheit im Rah-
men des Verkehrsberichts vom Mai 2004 (BuA Nr. 51/2004) getatigt. Darin wurde festgehalten, dass unter-
irdische Verkehrsfihrungen grundsatzlich Linienfihrungen erméglichen, welche weitgehend unabhangig
von der bestehenden Bebauung sind. Tunnellésungen im liechtensteinischen Strassennetz sollten jedoch
eher als punktuelle Lésungen realisiert werden und wurden schlussendlich nie weiterverfolgt.

32 pie Variantenpriifung Schaan hat zudem im Rahmen der Priifung der Variante «Tieferlegung Bahn» gezeigt,
dass unterirdische Losungen trotz Grundwasserthematik realisierbar sind (siehe Kapitel 4.1).

33 Wihrend die Forderung des Fuss- und Radverkehrs massgeblich auch in den Handen der Gemeinden liegt,
werden die Anteile des OV und des MIV wesentlich von den Entscheidungen des Landes beeinflusst. Ziel
einer nachhaltigen Verkehrspolitik ist es, den Anteil des OV am gesamten motorisierten Verkehr méglichst
gross zu halten. Trotzdem wird Liechtenstein nicht auf eine zweckmassige Ausgestaltung des Strassennet-
zes verzichten kdnnen, da sich bereits heute hohe Verkehrs- und Umweltbelastungen in den verschiedenen
Ortsdurchfahrten der Liechtensteiner Gemeinden feststellen lassen.

34 siehe dazu insbesondere die Ausfiihrungen zur «Dritten Dimension» auf Seite 63 im Mobilitdtskonzept
2030, Ausgabe 2020, Regierung des Firstentums Liechtenstein.

35 Raumkonzept Liechtenstein 2020, Ausgabe 2020, Regierung des Fiirstentums Liechtenstein.



28



29

Il. ANTRAG DER REGIERUNG

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen unterbreitet die Regierung dem Land-

tag den
Antrag,
der Hohe Landtag wolle diesen Bericht und Antrag zur Kenntnis nehmen.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Landtagsprasident, sehr geehrte Frauen und

Herren Abgeordnete, den Ausdruck der vorziiglichen Hochachtung.

REGIERUNG DES
FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

gez. Dr. Daniel Risch
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Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

1. Ausgangslage

Die Gemeinde Schaan und der sich im Dorfzentrum befindliche Grosskreisel  Ausgangslage
zwischen der Landstrasse, der Feldkircher Strasse, der Zollstrasse und Im ~ Strassenverkenr
Bretscha nimmt im Strassenverkehrsnetz von Liechtenstein eine zentrale
Scharnierrolle ein. Der Stadttunnel Feldkirch mit dem geplanten Portal Tisis

ermoglicht eine direkte Verbindung von der Feldkircher Strasse bzw. Liech-

tensteiner Strasse bei Tisis zur Bundesstrasse B190 und zur Autobahn A14

Richtung Arlberg bzw. Bregenz. Damit wird die Feldkircher Strasse durch

Nendeln und Schaan fiir den Grenzverkehr Liechtenstein-Osterreich und
Schweiz-Osterreich gegeniiber heute attraktiver, da die stauanféllige Durch-

fahrt durch Feldkirch entfallt. Es ist zu erwarten, dass dadurch das Verkehrs-

aufkommen in Schaan auf den Relationen Feldkircher Strasse — Zollstrasse

(Richtung Buchs) und Feldkircher Strasse — Landstrasse (Vaduz-Feldkirch)

steigen wird.

Die internationale Eisenbahnstrecke Buchs SG — Feldkirch fuhrt ebenfalls Ausgangslage
mitten durch die Gemeinde Schaan und kreuzt dabei die Zollstrasse und Im ~ Schienenverkenr
Bretscha. Die beiden vielbefahrenen Eisenbahnkreuzungen sind mit ca. 11

Minuten Schliesszeit pro Stunde relativ haufig geschlossen, was insbeson-

dere in der morgendlichen und abendlichen HVZ zu Rickstau auf den ent-

sprechenden Strassenachsen fuhrt. Die Eisenbahnstrecke wird heute von

rund 50-60 Zigen pro Tag befahren, davon rund 20-30 Giterziige. Diese

verursachen bei der Durchfahrt durch die Ortschaft Schaan Larm- und Er-
schitterungsemissionen.

Um insbesondere der Stausituation im Zentrum von Schaan Abhilfe zu ver- ~ Problempunkt Stau
schaffen, haben die Gemeinde Schaan und das Amt fiir Bau und Infrastruk- lf;udzeu';gE;e”bahn'
tur des Furstentums Liechtenstein eine Arbeitsgruppe gegrindet und im letz-

ten Jahr verschiedene Ideen und Projekte entwickelt, wie die Verkehrssitua-

tion im Dorfzentrum von Schaan verbessert werden kdnnte. Die Ideen wer-

den im Folgenden zusammengetragen und auf einen einheitlichen Stand ge-

bracht, um sie gegeneinander abzuwagen und eine Rangierung herbeizu-

fuhren.

2. Aufgabenstellung und Ziel der Untersuchung

Vor dem Hintergrund der oben beschriebenen Ausgangslage sollen mit der  Ziel: Variantenver-
vorliegenden Studie die vorhandenen Lésungsansatze soweit erforderlich gR':f'g?e?;?;F“ber
vergleichbar gemacht und mittels eines geeigneten Verfahrens verglichen

werden. Gemass Festlegung vom 04.09.2020 werden neben dem Plannull-

fall (IST-Zustand mit Realisierung Stadttunnel Feldkirch im Zielhorizont

2035) als Referenzfall die folgenden finf Varianten in den Variantenver-

gleich einbezogen:

Seite 5



Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

Variantenspiegel

1. MIV-Tieferlegung mit neuen Unterfihrungen Zollstrasse und Im
Bretscha

2.aUmfahrungsstrasse kurz als Verbindung zwischen dem Knoten In-
dustriestrasse/Benderer Strasse und der Zollstrasse Richtung Rhein-
bricke/Buchs

2.b Umfahrungsstrasse lang als Verbindung zwischen dem Knoten In-
dustriestrasse/Benderer Strasse und der Wiesengass Richtung
Vaduz. Dabei wird auch die Zollstrasse Richtung Rheinbriicke/Buchs
angeschlossen

3. Tieferlegung Bahn so, dass die Hohenlage der bestehenden
Strassen nicht angepasst werden muss

4. Nordeinfahrt Buchs SG mit einem neuen Umsteigezentrum
Schaan-Forst und Auflassen der heutigen Bahnstrecke Schaan-
Buchs durch das Dorfzentrum (Haltestelle Schaan-Vaduz wird nicht
mehr bedient)

3. Systemabgrenzung

Die Systemabgrenzung wird wie folgt festgelegt: Wahl der Sys-
temabgrenzung in

— Sachliche Systemabgrenzungen: Betrachtet wird der Verkehr auf den Dimensionen

. sachlich, ortlich
Schiene und Strasse und zeitlich

— Ortliche Systemabgrenzung: Betrachtet wird das Gebiet und die Wir-
kungen im Furstentum Liechtenstein und im direkt benachbarten Ausland
(Gemeinden Buchs SG und Grabs).

— Zeitliche Systemabgrenzung: Als realistischen Zeithorizont fir die Re-
alisierung der zu untersuchenden Massnahmen sehen wir das Jahr 2035
(ggfs. auch spater). In diesem Horizont unterstellen wir fur alle betrach-
tete Varianten und den Referenzfall, dass der Stadttunnel Feldkirch be-
reits realisiert und in Betrieb ist.

4, Methodik

Fir die Erarbeitung des Variantenvergleichs wird eine Nutzwertanalyse auf Variantenvergleich
. . . .. mittels Nutz-
Basis eines Rangierungsverfahrens durchgefiihrt. wertanalyse auf

. . . . . Basis eines Ran-
Fur jedes zu betrachtende Ziel wird eine Rangfolge der Varianten erstellt.  gic/ngsverfahrens

Der Referenzfall wird in der Rangfolge jeweils mitgereiht. Varianten mit einer
Verbesserung gegenuber dem Referenzfall erhalten in aufsteigender Ran-
gierung positive Punkte (+1, +2, +3 etc.). Varianten mit einer Verschlechte-
rung gegenuber dem Referenzfall erhalten negative Punkte (-1, -2, -3 etc.).

Seite 6



Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

5.1
5.1.1

5.1.2

Die erreichten Punkte je Ziel werden mit der Gewichtung des Ziels multipli-
ziert und Uber alle Ziele summiert (= Nutzwert je Variante).

Dieses Vorgehen bietet den Vorteil, dass ohne aufwandige, verkehrstechni-
sche Untersuchungen zu Nachfragewirkungen und Anderung von Verkehrs-
stromen sowohl quantitative als auch qualitative Aspekte in den Varianten-
vergleich einfliessen und die Ziele gegeneinander gewichtet werden kénnen.
Die Kosten der einzelnen Projekte werden ebenfalls als eines der Ziele be-
ricksichtigt und zusatzlich separat fir jede Variante ermittelt und ausgewie-
sen. In dieser Methodik ist das Projekt mit dem héchsten Nutzwert dasjenige,
welches relativ betrachtet die meisten Vorteile gegenuber den anderen Pro-
jekten bzw. dem Referenzfall aufweist. Damit kann eine klare Rangfolge un-
ter den Projekten ermittelt werden.

Absolute Aussagen z.B. zur volkswirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit eines Pro-
jekts (ausgedriickt als Nutzen-Kosten-Differenz in CHF) sind mit dem vorge-
schlagenen Verfahren aber nicht erzielbar und missen ggfs. nachgelagert
mittels einer klassischen volkswirtschaftlichen Kosten-Nutzen-Analyse erar-
beitet werden.

Zielsystem und Gewichtung

Zielsystem

Nachhaltigkeitsbereiche

Im Variantenvergleich werden die variantenspezifischen Auswirkungen in
den drei folgenden Nachhaltigkeitsbereichen betrachtet:

— Wirtschaft
— Gesellschaft

— Okologie

Oberziele

In Abstimmung mit dem ABI und der Gemeinde Schaan ergeben sich auf-
bauend auf den Zielen des Mobilitatskonzepts Liechtenstein 2030 innerhalb
dieser Nachhaltigkeitsbereiche die folgenden Oberziele:

— W: Wirtschaftsstandort Liechtenstein

— L: Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat
— S: Verkehrssicherheit

— U: Umwelt und Gesellschaft

— G: Grundversorgung sicherstellen

— K: Kosten und Realisierungsrisiken

Keine absoluten
Aussagen zur Vor-
teilhaftigkeit mog-
lich

Nachhaltigkeitsbe-
reiche Wirtschaft,
Gesellschaft und
Okologie

Oberziele in Anleh-
nung an das Mobili-
tatskonzept Liech-
tenstein 2030
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5.1.3

Die Oberziele werden basierend auf unseren Erfahrungen aus ahnlich gela-
gerten, verkehrstrageribergreifenden Bewertungen auf die einzelnen Ziele
heruntergebrochen, woraus das folgende Zielsystem resultiert.

Ziele

W: Wirtschaftsstandort Liechtenstein

— Ziel W1: gute Erreichbarkeit sicherstellen (Reisezeit)
Indikator: Reisezeiten im unbelasteten Netz M1V, OV, LV
Messgréssen
Verkehrsmenge MIV (DTV) x (Fahrzeit im unbelasteten Zustand + durchschn. Zeit-
verlust an EK)
OV: Betroffene Kurspaare (in HVZ) x durchschn. Zeitverlust an EK
LV: Qualitative Einschatzung der Wirkung unterbrochener LV-Wege (qualitativ)

— Ziel W2: Minimierung Betriebskosten MIV, OV (inkl. Energieverbrauch)
Indikator: Fahrleistungen im MIV, OV
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV (DTV) x Distanz je Relation
OV: Fahrleistung OV (qualitativ)

— Ziel W3: Beitrag zu einem zuverlassigen Verkehrssystem (Staureduktion)
Indikator: Stauzeiten MIV, Pinktlichkeit OV
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet
Verkehrsmenge MIV (DTV) x Stauanfalligkeit (EK)
OV: Betroffene Kurspaare (in HVZ) x Stauanfalligkeit (EK)

L: Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat

— Ziel L1: Keinen zusatzlichen motorisierten Verkehr erzeugen, Erhdhung
Attraktivitat OV

Indikator: Vermeidung Stéreinfliisse fiir den OV, Verbesserung/Beibehaltung Umstei-
gebeziehung Bahn-Bus im Zentrum von Schaan

Messgrossen:

Fahrzeitverlangerungen Buslinien

Qualitat der Umsteigebeziehungen Schaan Zentrum von Bahn auf Bus

— Ziel L2: Landschaftszerschneidung minimieren
Indikator: Vermeidung von Streckenabschnitten ausserhalb des Siedlungsgebiets

— Ziel L3: Beeintrachtigung von Lebensraumen (Tiere/Pflanzen) minimieren
Indikator: Vermeidung von Streckenabschnitten in wertvollen Lebensrdumen (Tiere
und Pflanzen)

Messgrosse:
Einschatzung zu potenziell tangierten Schutzgebieten und -objekten (qualitativ)

— Ziel L4: Flachenverbrauch minimieren
Indikator: Vermeidung zusatzlicher Bodenversiegelung
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— Ziel L5: Entlastung/Aufwertung Siedlungsraume
Indikator: Verkehrsbelastung in Siedlungszentrum reduzieren und Potenzial fur Auf-
wertung des Dorfzentrums
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet
Potenzial fur Aufwertung des Dorfzentrums durch eine reduzierte Fladcheninanspruch-
nahme flir den Verkehr (Strasse und Schiene)

— Ziel L6: Trennwirkung durch Verkehrswege (Strassen, Bahnstrecke) re-

duzieren

Indikator: Einschatzung der Summe der Trennwirkung der betrachteten Infrastruktu-
relemente (Strasse, Bahnstrecke)

Messgrossen:

Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet

Anzahl Querungsmoglichkeiten fir den LV (qualitativ)

— Ziel L7: Erhéhung Attraktivitat Fuss- und Veloverkehr
Indikator: Schaffung neuer, attraktiver Wege flr Fuss- und Veloverkehr
Messgrossen:

Anzahl Querungsmaoglichkeiten fir den LV (qualitativ)
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet

S: Verkehrssicherheit

— Ziel S1: Erhéhung Verkehrssicherheit
Indikator: Beitrdge zur Minimierung der Unfalle M1V, oV, LV
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet
Entflechtung von LV und MIV (qualitativ)

— Ziel S2: Vermeidung Storfalle
Indikator: Beitrag zur Minimierung von Unféllen mit Gefahrgltern auf Strasse und
Schiene

U: Umwelt und Gesellschaft

— Ziel U1.1: Minimierung Luftschadstoffe, lokal
Indikator: Verminderung der Belastung der Bevdlkerung von Schaan durch Luft-
schadstoffe (Immissionen)
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV im Siedlungsgebiet (DTV) x Distanz je Relation
Zusétzliche Steigungen fiir den MIV und Busse (OV) (qualitativ)

— Ziel U1.2: Minimierung Luftschadstoffe, landesweit
Indikator: Verminderung der landesweiten Belastung der Bevdlkerung durch Luft-
schadstoffe (Immissionen)
Messgrossen:
Mehrbelastung durch induzierten Verkehr (qualitativ)
Verkehrsmenge MIV im Siedlungsgebiet (DTV) x Distanz je Relation
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— Ziel U2: Minimierung CO2-Ausstoss
Indikator: Beitrag zur Verminderung des Ausstosses von CO2-Emissionen
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV (DTV) x Distanz je Relation
Zusétzliche Steigungen fiir den MIV und Busse (OV) (qualitativ)

— Ziel U3.1: Minimierung Larmbelastung, lokal
Indikator: Beitrag zur Verminderung der Larmbelastung in Schaan
Messgrossen:
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet
Bahnverkehr durch Siedlungsgebiet (qualitativ)

— Ziel U3.2: Minimierung Larmbelastung, landesweit
Indikator: Beitrag zur Verminderung der landesweiten Larmbelastung
Messgrossen:
Mehrbelastung durch induzierten Verkehr (qualitativ)
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet

— Ziel U4: Minimierung Belastung durch Erschitterungen
Indikator: Beitrag zur Verminderung von Erschitterungen
Messgrossen:

Bahnverkehr durch Siedlungsgebiet (qualitativ)
Verkehrsmenge MIV (DTV) im Siedlungsgebiet

— Ziel U5: Verbesserung Gewasserschutz (Oberflachengewasser und

Grundwasser)
Indikator: Beitrag zur Verbesserung des Gewasserschutzes (Oberflachengewasser
und Grundwasser)

— Ziel U6: Minimierung der Rodung von Waldflachen
Indikator: Grosse der erforderlichen Waldrodungsflachen

— Ziel U7: Minimierung der baubedingten Ressourceninanspruchnahme

(graue Energie)
Indikator: baubedingten Ressourceninanspruchnahme der Varianten

— Ziel U8: Verbesserung Schutz vor Naturgefahren (Erhéhung Resilienz)
Indikator: Beitrag zur Erhéhung der Resilienz

G: Grundversorgung sicherstellen

— Ziel G1: Erschwinglicher Preis fur die Nutzung der Verkehrsmittel
keine variantenbedingten Verdnderungen unterstellt

K: Kosten und Realisierbarkeit

— Ziel K1: Investitionskosten minimieren
Indikator: Hohe der Investitionskosten

— Ziel K2: Betriebs- und Unterhaltskosten tief halten
Indikator: Hohe der Betriebs- und Unterhaltskosten
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— Ziel K3: Minimierung Realisierungsrisiken (Erfordernis flir Anpassungen
an der aktuellen Gesetzeslage, Enteignungen etc.)
Indikator: Einschatzung der Realisierungsrisiken

5.2 Gewichtung Grundszenario

Um eine Gesamtabwéagung Uber alle Ziele vornehmen zu konnen, wurde  Gemeinsame Fest-
eine Gewichtung der Nachhaltigkeitsbereiche, der Oberziele und der Ziele iig;”lﬁng:fnzgz'ceh
vorgenommen. Diese wurde in einem gemeinsamen Workshop mit Vertre-  nario

tern des Amts flr Bau und Infrastruktur sowie der Gemeinde Schaan fir den
gegenstandlichen Variantenvergleich stufenweise erarbeitet. Die nachfol-

gend dargelegte Gewichtung wird als Grundszenario bezeichnet, welchem

bei der Sensitivitatsbetrachtung (vgl. Kapitel 10) vier weitere Szenarien mit

geanderter Gewichtung gegenulbergestellt werden.

5.2.1 Nachhaltigkeitsbereiche

Die Abbildung 1 zeigt die gewahlte Gewichtung der drei Nachhaltigkeitsbe-
reiche im Grundszenario.

W Wirtschaft
M Gesellschaft

m Oekologie

Abbildung 1:  Gewichtung der Nachhaltigkeitsbereiche im Grundszenario

5.2.2 Oberziele

Die Abbildung 2 zeigt die gewahlte Gewichtung der sechs Oberziele im
Grundszenario.
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523

B W: Wirtschaftsstandort
Liechtenstein

u L: Siedlungsentwicklung und
Lebensqualitat

m S: Verkehrssicherheit

# U: Umwelt und Gesellschaft

G: Grundversorgung
sicherstellen

K: Kosten und
Realisierungsrisiken

Abbildung 2:  Gewichtung der Oberziele im Grundszenario

Ziele
W: Wirtschaftsstandort Liechtenstein

Das Oberziel W hat innerhalb des Nachhaltigkeitsbereichs Wirtschaft ein
Teilgewicht von 17 %. Die Abbildung 3 zeigt die gewahlte Gewichtung der
Ziele im Oberziel W im Grundszenario.

m W1: gute Erreichbarkeit
sicherstellen (Reisezeit)

B W2: Minimierung
Betriebskosten MIV, OV,
LV (inkl.
Energieverbrauch)

W3: Beitrag zu einem
zuverldssigen
Verkehrssystem
(Staureduktion)

Abbildung 3: Gewichtung der Ziele im Oberziel W: Wirtschaftsstandort Liechtenstein

L: Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat

Das Oberziel L hat innerhalb des Nachhaltigkeitsbereichs Gesellschaft ein
Teilgewicht von 30 %. Die Abbildung 4 zeigt die gewahlte Gewichtung der
Ziele im Oberziel L im Grundszenario.

Oberziel W: 17 %

Oberziel L: 30 %
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B L1: Keinen zusatzlichen motorisierten
Verkehr erzeugen, Erhdhung
Attraktivitat OV

W L2: Landschaftszerschneidung

minimieren

L3: Beeintrachtigung von
ebensraumen (Tiere/Pflanzen)
inimieren

4: Flachenverbrauch minimieren

S: Entlastung/Aufwertung
iedlungsraume

L6: Trennwirkung durch Verkehrswege
(Strassen, Bahnstrecke) reduzieren

L7: Erh6hung Attraktivitat Fuss- und
Veloverkehr

Abbildung 4: Gewichtung der Ziele im Oberziel L: Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat

S: Verkehrssicherheit

Das Oberziel S hat innerhalb des Nachhaltigkeitsbereichs Wirtschaft ein  Oberziel S: 3 %
Teilgewicht von 3 %. Die Abbildung 5 zeigt die gewahlte Gewichtung der
Ziele im Oberziel S im Grundszenario.

M S1: Erh6hung
Verkehrssicherheit

m S2: Minimierung
Auswirkungen Storfalle

Abbildung 5: Gewichtung der Ziele im Oberziel S: Verkehrssicherheit

U: Umwelt und Gesellschaft

Das Oberziel U hat innerhalb des Nachhaltigkeitsbereichs Okologie ein Teil-  Oberziel U: 25 %
gewicht von 25 %. Die Abbildung 6 zeigt die gewahlte Gewichtung der Ziele
im Oberziel U im Grundszenario. Die Teilziele U1.1 und U1.2 sowie U3.1 und
U3.2 sind jeweils unter den Zielen U1 und U3 zusammengefasst. Die Ge-
wichtung der Teilziele betragt je 50 % der Gewichtung der Ziele U1 und U3.
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Abbildung 6:

M U1: Minimierung Luftschadstoffe
W U2: Minimierung CO2-Ausstoss
M U3: Minimierung Larmbelastung

4: Minimierung Belastung durch
Erschutterungen

- US: Verbesserung Gewasserschutz
(Oberflachengew. und Grundwasser)

U6: Minimierung der Rodung von
Waldflachen

U7: Minimierung der baub. Ressour-
ceninanspruchnahme (graue Energie)

U8: Verbesserung Schutz vor
Naturgefahren (Erhéhung Resilienz)

Gewichtung der Ziele im Oberziel U: Umwelt und Gesellschaft

G: Grundversorgung sicherstellen

Das Oberziel G hat innerhalb des Nachhaltigkeitsbereichs Gesellschaft ein
Teilgewicht von 0 % im Grundszenario, da von keinen variantenbedingten

Unterschieden ausgegangen wird.

K: Kosten und Realisierbarkeit

Das Oberziel K hat innerhalb des Nachhaltigkeitsbereichs Wirtschaft ein
Teilgewicht von 25 %. Die Abbildung 7 zeigt die gewahlte Gewichtung der
Ziele im Oberziel K im Grundszenario.

Abbildung 7:

m K1: Investitionskosten
minimieren

m K2: Betriebs- und
Unterhaltskosten tief
halten

© K3: Minimierung
Realisierungsrisiken
(Erfordernis fur
Anpassungen an der
aktuellen Gesetzeslage,
Enteignungen etc.)

Gewichtung der Ziele im Oberziel K: Kosten und Realisierbarkeit

Oberziel G: 0 %

Oberziel K: 25 %

Seite 14



Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

5.2.4 Ubersicht Ziele und Gewichtung im Grundszenario

Die nachfolgende Tabelle 1 zeigt in der Ubersicht die absolute Gewichtung  Ubersicht
im Grundszenario der einzelnen Ziele.

Ziel Gewicht
K1: Investitionskosten minimieren 12.5%
Wa3: Beitrag zu einem zuverlassigen Verkehrssystem (Staureduktion) 11.9%
L6: Trennwirkung durch Verkehrswege (Strassen, Bahnstrecke) reduzieren 9.0%

K3: Minimierung Realisierungsrisiken (Erfordernis fir Anpassungen an der aktuellen

Gesetzeslage, Enteignungen etc.) 8.8%
L5: Entlastung/Aufwertung Siedlungsraume 6.0%
U3: Minimierung Larmbelastung (zusatzlich unterteilt in U3.1 lokal und U3.2 landes-

weit) 5.0%
L2: Landschaftszerschneidung minimieren 4.5%
U2: Minimierung CO,-Ausstoss 3.8%
U4: Minimierung Belastung durch Erschitterungen 3.8%
U5: Verbesserung Gewasserschutz (Oberflachengew. und Grundwasser) 3.8%
U7: Minimierung der baub. Ressourceninanspruchnahme (graue Energie) 3.8%
K2: Betriebs- und Unterhaltskosten tief halten 3.8%
W1: gute Erreichbarkeit sicherstellen (Reisezeit) 3.4%

L1: Keinen zusatzlichen motorisierten Verkehr erzeugen, Erhéhung Attraktivitat OV 3.0%
L3: Beeintrachtigung von Lebensraumen (Tiere/Pflanzen) minimieren 3.0%
L4: Flachenverbrauch minimieren 3.0%

U1: Minimierung Luftschadstoffe (zusatzlich unterteilt in U1.1 lokal und U1.2 landes-

weit) 2.5%
W2: Minimierung Betriebskosten MIV, OV, LV (inkl. Energieverbrauch) 1.7%
L7: Erhéhung Attraktivitat Fuss- und Veloverkehr 1.5%
S1: Erhohung Verkehrssicherheit 1.5%
S2: Minimierung Auswirkungen Storfalle 1.5%
U6: Minimierung der Rodung von Waldflachen 1.3%
U8: Verbesserung Schutz vor Naturgefahren (Erhéhung Resilienz) 1.3%
G1: Erschwinglicher Preis fir die Nutzung der Verkehrsmittel 0.0%
Summe 100.0%
Tabelle 1: Gewichtung der einzelnen Ziele im Grundszenario
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6.1

6.2
6.2.1

Varianten

Ubersicht

Im Rahmen des gegenstandlichen Variantenvergleichs werden die folgen-
den Varianten betrachtet:

1. MIV-Tieferlegung mit neuen Unterfihrungen Zollstrasse und Im
Bretscha

2.aUmfahrungsstrasse kurz als Verbindung zwischen dem Knoten In-
dustriestrasse/Benderer Strasse und der Zollstrasse Richtung Rhein-
bricke/Buchs

2.b Umfahrungsstrasse lang als Verbindung zwischen dem Knoten In-
dustriestrasse/Benderer Strasse und der Wiesengass Richtung
Vaduz. Dabei wird auch die Zollstrasse Richtung Rheinbriicke/Buchs
angeschlossen

3. Tieferlegung Bahn so, dass die Hohenlage der bestehenden
Strassen nicht angepasst werden muss

4. Nordeinfahrt Buchs SG mit einem neuen Umsteigezentrum
Schaan-Forst und Auflassen der heutigen Bahnstrecke Schaan-
Buchs durch das Dorfzentrum (Haltestelle Schaan-Vaduz wird nicht
mehr bedient)

In den nachfolgenden Kapiteln werden die einzelnen Varianten im Detail er-
[Gutert.

Variante 1 MIV-Tieferlegung
Ausgestaltung

Die Variante 1 sieht die Tieferlegung der beiden Strassen Zollstrasse und Im
Bretscha im Bereich der Eisenbahnlinienquerungen im Ortskern vor. Durch
die Aufhebung der Eisenbahnkreuzungen kann Rickstau — insbesondere
wahrend Morgen- und Abend-HVZ — vermieden werden. Die Absenkung der
beiden Strassen hat jedoch zur Folge, dass angrenzende Liegenschaften
u.U. nicht mehr direkt Gber die HVS erschlossen werden kdnnen. Bei den
betroffenen Grundstiicken ist deshalb eine neue rickwartige Erschliessung
fur den MIV vorgesehen. Der Zugang fur den Langsamverkehr kann mittels
Rampen und Treppen nach wie vor via Zollstrasse bzw. Im Bretscha sicher-
gestellt werden, da die kombinierten Rad- und Gehwege entlang der Stras-
senunterfihrungen weniger stark abgesenkt werden missen. Einige Ein-
muindungen von untergeordneten Strassen werden aufgehoben.

Betrachtete Varian-

ten

Tieferlegung Zoll-
strasse und Im

Bretscha
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Legende

Il Strassenabsenkung

" Aufhebung Einmlndung / Sackgasse
I Neue Erschliessung

) O 5,
. e ~ s
I Uberfithrung fir Langsamverkehr - : _ 0 20 40 60m
3 ' f Massstab 1: 2500
. ‘Gedruckt am 03.11.2020 08:50
5 : ¥ hitps:/is.geo.admin.ch/8cb8713103

Abbildung 8:  Unterflihrung Zollstrasse — Gesamtsituation

Wendeplatz der Sackgasse (am
Ende der Sackgasse nicht
ausreichend Platz vorhanden)

Sackgasse
(Zugang zu
Zollstrasse
uber Treppe)

/ Anpassung Treppe fur LV-
 Erschliessung via Zollstrasse

Verlangerung Treppe fur LV-Erschliessung via Zollstrasse

~ Anpassung Tiefgaragenzufahrt und Aufhebung Parkplatze

.

Abbildung 9:  Unterfliihrung Zollstrasse — Ausschnitt 1
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Rickwartige Erschliessung fiir Liegenschaften
und Anpassung der Tiefgaragenzufahrt

Uberfihrung der Rad- und Gehwege auf beiden
Seiten > separate LV-Brticke fur die westliche
Uberftihrung aufgrund der vorhandenen
Bahntechnikanlagen

5

Ruckwertige Erschliessung
der Tiefgarage mit neuer
Rampe > Anpassungen an
der Bausubstanz erforderlich

L
Ruckwartige Erschliessung
via Busbahnhof

£ =

A7
Treppe erstellen fur Zugang LV
zur Zollstrasse (kein Platz auf
nordlicher Strassenseite)

Sackgasse mit
Wendeplatz

Ruckwartige Erschliessung

I

Abbildung 12: Unterfiihrung Zollstrasse — Ausschnitt 4
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5

)

0

e
U g ‘L W

Gedruckt am 03.11.2020 14:44 MEZ
"hitos://s.ae.admin.chBcbIbdaeld

Legende

I Strassenabsenkung

" Aufhebung Einmundung / Sackgasse
I Neue Erschliessung

i Uberfithrung fur Langsamverkehr

Riickwartige Erschliessung der
Liegenschaften mittels
Eindeckung «Speckigraba»
(Parzelle 1344) oder Ausbau
Zufahrt Familiengarten
(Parzelle 1342)

Mit geringen Anpassung in der
vertikalen ist die Erschliessung
weiter tiber Im Bretscha mdglich

Aufhebung der Parkplatze

Riickwartige Erschliessungen

Sackgasse Alternative Erschliessung der
und Parzelle 121 (siehe A3)
Wendeplatz

23133

&
.

PO

Anpassung des Rad- und
Gehwegs fur Uberfiihrung
parallel zur Bahn; Aufgrund der
Bahntechnikanlagen als separate
Uberfuhrung ausgestaltet

Sackgasse. Keine (LV)-
‘ Erschliessung zur Im Bretscha
Ruckwartige Erschliessung ~ erforderlich (Nutzungsanderung)

Abbildung 15: Unterflihrung Im Bretscha — Ausschnitt 2
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6.2.2

Erschliessung des LV weiterhin
méglich via «Im Bretscha», da
der Gehweg hier noch a Terrain
gefiihrt wird

Keine Erschliessung der
Bauunternehmung notwendig

Abbildung 16: Unterfihrung Im Bretscha — Ausschnitt 3

Der Entwurf der neu zu errichtenden Strasseninfrastruktur basiert auf folgen-
den Dimensionierungsgrossen:

— Projektierungsgeschwindigkeit': 40km/h
— Hoéhe Lichtraumprofil: 5.65m (Ausnahmetransportroute Typ 1)
— Strassenbreite pro Fahrspur: 3.25m

— Breite flir Fussganger und Radfahrer (gemeinsam gefiihrt, pro Spur):
2.25m

— Max. Langsneigung: 8%

Durch die Tieferlegung der beiden Strassen wird die Verkehrsmenge im Ort-
szentrum von Schaan insgesamt nicht reduziert. Durch die wegfallenden
Stausituationen ergibt sich fiir die Anwohner eine gewisse Entlastung von
Larm und Luftschadstoffen. Hingegen ist zu erwarten, dass aufgrund der re-
duzierten Behinderungen bei der Ortsdurchfahrt Schaan, die Gesamtver-
kehrsmenge insgesamt leicht zunehmen wird.

Kosten

Die Kosten fiir die Variante 1 MIV-Tieferlegung umfassend die beiden Stras-
senunterfihrungen «Zollstrasse» und «Im Bretscha» werden zusammen auf
rund CHF 46.4 Mio. geschatzt (siehe Tabelle 2 und Tabelle 3, Genauig-
keit + 30%, Preisbasis: 10/2020). Die Schatzung berticksichtigt keine Kosten
fur allfallige Umweltersatzmassnahmen und allfallige weitere Projektrisiken.

1 Die Projektierungsgeschwindigkeit an dieser Stelle ist ungleich der signalisierten Geschwindig-
keit, welche an dieser Stelle 50 km/h innerorts betragen wird. Dies ergibt sich aufgrund der
vorhandenen, geometrischen Zwangspunkte bzgl. Rampenlédngen und der Einmiindung in die
Kreuzungsbereiche.

Dimensionierungs-
grundlagen

Auswirkungen auf
den Strassenver-
kehr

Kosten Variante 1:
CHF 46.4 Mio.
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Unterflihrung Zollstrasse Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Genauigkeit: £ 30 %

Landerwerb 11°000°000
Baustelleninstallationen 1°280°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°403’000
Strassen 5’310°000
Kunstbauten 4’510°000
Elektromechanische Ausriistung 220’000
Werkleitungen/Entwasserung/Kanalisation 1°392°000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 12°835’000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 640’000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 1°930°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 1°930°000
Rundung 65’000
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 29°680°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten bertcksichtigen beide Projektperimeter "Zollstrasse" und "Im Bretscha"
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen berticksichtigt

- Keine Kosten fur Entsorgung PAK-haltige Belage berucksichtigt

- Keine Kosten fur allféllige Umweltersatzmassnahmen berlicksichtigt

Tabelle 2: Kostenschatzung Variante 1 MIV-Tieferlegung (Unterfiihrung Zollstrasse)

Unterfihrung Im Bretscha Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Genauigkeit: + 30 %

Baustelleninstallationen 1°160°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1’331°000
Strassen 4’755’000
Kunstbauten 4’260°000
Elektromechanische Ausriistung 165’000
Werkleitungen/Entwasserung/Kanalisation 1°044°000
Zwischentotal Baukosten und Landerwerb 11°555’000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 580’000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 1°730°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 1°730°000
Rundung 5’000
Total Realisierungskosten 16°760°000
Tabelle 3: Kostenschatzung Variante 1 MIV-Tieferlegung (Unterfihrung Im Bretscha, alle

Landerwerbskosten unter Tabelle 2 bericksichtigt)
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Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

6.2.3 Realisierungsrisiken

Unterfiihrung Zollstrasse
— Neue Erschliessung von Liegenschaften; Betroffene Grundstiicke (ge-
mass Grundbuch) sind:

— 1255, 1256, 1257, 1258: Erschliessung via Im Malarsch falls die Ab-
senkung der Zollstrasse an dieser Stelle bereits zu gross ist. Betroffen
waren auch nach Zollstrasse orientierte Parkplatze.

— 1239, 1260: Rickwartige Erschliessung entlang jetzigem LV-Weg; Die
Tiefgaragenzufahrt der Liegenschaft 1239 muss angepasst werden
(oder neu an einem anderen Ort realisiert werden).

— 630: Parkplatze entlang der Zollstrasse aufheben; Rickwartige Er-
schliessung via Busbahnhof, falls unter Berlcksichtigung des Ver-
kehrsaufkommens tberhaupt plausibel.

— 202, 203, 204, 694: Erschliessung via Poststrasse oder In der Egerta;
Nutzung der Parzelle 204 unklar; Tiefgaragenzufahrt der Parzelle 694
muss neu orientiert werden (unter Berlcksichtigung der genauen Lage
der Tiefgarage).

— Generell ist zudem die Liegenschaftserschliessung fir Fussganger via
Zollstrasse der betroffenen Grundstlicke zu prifen: Bei geringer Ab-
senkung kann diese sichergestellt werden via Treppen und Rampen,
wobei die Erforderlichkeit nach barrierefreien Zugangen individuell ge-
klart werden sollte.

— Aufhebung von Zufahrtsstrassen («Sackgasse»)

— Im Malarsch: Wendehammer wird aufgrund der engen Platzverhalt-
nisse weiter nordlich realisiert werden missen

— Bahnstrasse (Sackgasse nur fir MIV, LV via Uberfihrung)
— In der Egerta (Sackgasse nur fir MIV, LV via Uberfiihrung)
— Postplatz

— Uberfiihrung der LV-Verkehrswege entlang der Bahnlinie: Es ist zu ver-
muten, dass die Kabelfihrung entlang der Bahnlinie zwischen bestehen-
dem LV-Weg und Bahntrassee verlauft, weshalb die parallele Uberfiih-
rung des Rad-/Gehwegs mittels separater Konstruktion realisiert werden
muss. Weiter ist die Anbindung an die Zollstrasse zu gewahrleisten
(Rampe, Treppe von «In der Egerta» bzw. vom Bahnhof her zur Zoll-
strasse.

— Konflikte mit bestehenden Werkleitungen

— Konflikte mit bestehenden Tiefgaragen, insbesondere die neu erbaute
Tiefgarage unterhalb Postplatz fuhrt u.U. dazu, dass die Zollstrasse dort
nicht genligend abgesenkt werden kann.

— Grundwasserverhéltnisse
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6.3
6.3.1

Unterfiihrung Im Bretscha
— Neue Erschliessung von Liegenschaften; Betroffene Grundstiicke (ge-
mass Grundbuch) sind:

— 1347, 1349, 1350, 1351, 1352: Riickwartige Erschliessung via Uber-
deckung des «Speckigraba». Die Tiefgaragenzufahrt zu 1352 muss
von einer anderen Seite sichergestellt werden.

— 1356, 1357, 1359, 1360, 1361, 1362, 1363: Rickwartige Erschlies-
sung via Stadtgraba (musste aufgrund der starkeren Nutzung hierfir
ausgebaut werden). Fir die Erschliessung von 1356 und 1357 ist die
Querung von 1358 erforderlich. Die Liegenschaft 1608 wird heute be-
reits von mehreren Seiten her erschlossen.

— 119, 120, 121, 258, 669: Rickwartige Erschliessung via Parzellen 117,
913 und 912 (Erschliessung von 121 alternativ auch Uber In der Specki
und Parzelle 122).

— 106: Erschliessung Uber Busbahnhof zu diskutieren, ist jedoch abhan-
gig von der Art der Nutzung (?).

— Zudem ist die generelle Liegenschaftserschliessung fir Fussganger
entlang Im Bretscha zu prifen: Bei geringer Absenkung kann diese via
Treppen und Rampen sichergestellt werden, wobei das Erfordernis
von barrierefreien Zugangen individuell geklart werden sollte.

— Aufhebung von Zufahrtsstrassen («Sackgasse»)
— In der Specki (Wendeplatz erstellen)

— Uberfiihrung der LV-Verkehrswege entlang der Bahnlinie: Analog zur Un-
terfiihrung Zollstrasse ist eine Uberfihrung des Rad-/Gehwegs, welcher
der Bahnlinie folgt, mittels separater Konstruktion zu realisieren (aufgrund
Kabelfiihrung Bahninfrastruktur).

— Konflikte mit Werkleitungen und Tiefgaragen

— Grundwasserverhaltnisse

Variante 2a Umfahrungsstrasse kurz

Ausgestaltung

Die Variante 2a beschreibt eine Umfahrungsstrasse, welche vom Knoten In-
dustriestrasse-Benderer Strasse via Rosengartenweg und Querung diverser
landwirtschaftlich genutzter Parzellen in den Schaaneriweg miindet. Entlang
Schaaneriweg und Weslewolfweg wird sie schliesslich bis zur Zollstrasse
gefuhrt und dort mit einem neu zu erstellendem Kreisel angebunden. Bei
jeglichen Kreuzungen mit bestehenden Strassen werden diese an die neue
Umfahrungsstrasse angeschlossen. Es sind dies:

— Kimmerleweg/Bim Flugplatz
— Fukseriweg und Egelgrabaweg
— Feldweg in der Verlangerung der Troxlegass

— Zollstrasse (mit Kreisel)

Umfahrungsstrasse

kurz

Seite 23



Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

e 3 i “ ‘ \
Gebaude verschieben ~ Verschiebung der Bushaltestelle
oder enteignen - (vor/hinter Kreisel)

Legende

I Neubau Kreisel

" Aufhebung Einmiindung
[ Neue Erschliessung

Abbildung 18: Umfahrungsstrasse kurz — Kreisel Zollstrasse

Die Umfahrungsstrasse kurz entlastet das Zentrum Schaan vom Durch-  Auswirkungen auf
gangsverkehr auf der Relation Feldkirch — Buchs SG und erméglicht das der g::rs"asse”ver'
beiden Eisenbahnkreuzungen Im Bretscha und Zollstrasse. Dadurch kann
die Stausituation vor diesen Eisenbahnkreuzungen entscharft werden. Der
Strassenverkehr auf der Relation Vaduz — Buchs SG muss jedoch nach wie
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Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

6.3.2

6.3.3

vor durch das Zentrum von Schaan geflihrt werden und die Bahn mittels der
Eisenbahnkreuzung Zollstrasse queren. Es ist zu erwarten, dass die Ver-
kehrsmenge auf der Relation Feldkirch — Buchs SG aufgrund der wegfallen-
den Behinderungen bei der Ortsdurchfahrt Schaan insgesamt zunehmen
wird.

Kosten

Die Kosten fiir die Variante 2a Umfahrungsstrasse kurz werden auf rund
CHF 17.5 Mio. geschatzt (siehe Tabelle 4, Genauigkeit + 30%, Preisbasis:
10/2020). Die Schatzung bericksichtigt keine Kosten fur allfallige Umwelter-
satzmassnahmen und allfallige weitere Projektrisiken.

Gesamtstrecke Subvariante "Kurz", inkl. Knoten Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Betrag
Genauigkeit: * 30 % TOTAL
Landerwerb 6°500°000
Baustelleninstallationen 390’000
Strassen 7°032°000
Kunstbauten 150’000
Elektromechanische Ausriistung 600’000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 7°782°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 390°000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 1°170°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 1°170°000
Rundung 88’000
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 17°490°000

Bemerkungen

- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen bericksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage beriicksichtigt

- Keine Kosten fiir allfallige Umweltersatzmassnahmen bertcksichtigt

Tabelle 4: Kostenschatzung Variante 2a Umfahrungsstrasse kurz.

Realisierungsrisiken

— Durschneidung zahlreicher Parzellen in der Landwirtschaftszone im Ab-
schnitt Kimmerleweg/Bim Flugplatz bis Einmiindung in den Schaaneri-
weg

— Landerwerb

— Diverse Anpassungen im Zusammenhang mit der Ausgestaltung des
Kreisels Zollstrasse sind notwendig:

— Verschiebung des Gebaudes auf Parzelle 1140 (oder Enteignung des
Grundstticks)

— Generell: Enteignung der vom Kreiselbau betroffenen Parzellen

Kosten Variante
2a: CHF 17.5 Mio.
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— Erschliessung des Grundsticks 1143 Uber 1708 oder 1709, falls die
Zufahrt via Zollstrasse weiter dstlich nicht moglich ist.

— Erschliessung des Grundstlicks 1160 Uber 1161 (oder Zollstrasse, so-
fern nicht im Einflussbereich des Kreisels)

— Erschliessung des Parkplatzes auf Parzelle 1159 weiter westlich via
Zollstrasse

— Verschiebung der Bushaltestelle «Zollstrasse» vor/hinter Kreisel

6.4 Variante 2b Umfahrungsstrasse lang
6.4.1 Ausgestaltung

Die Variante 2b «Umfahrungsstrasse lang» ist auf dem Abschnitt Knoten  Umfahrungsstrasse
Benderer Strasse/Industriestrasse bis und mit Zollstrasse mit der Variante '2"%

2a deckungsgleich. Sie fiihrt jedoch ab da weiter entlang Im Kriz bis zur

Wiesengass und wird mittels Kreisel an diese angeschlossen. Zwischen Zoll-

strasse und Wiesengass unterquert sie die Bahnlinie mit einer neu errichte-

ten Unterfuhrung.

. Anbindung an Kreuzung
Wiesengass-Im Pardiel /

Gapetschstrasse

Bl b ol Py LN Ay
Neuer Kreisel Wiesengass
TN {

Abbildung 19: Umfahrungsstrasse lang — Gesamtsituation
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Richal

Gebaude hi \ hiebung der
oder enteignen (vor/inter Kreisel) - { 9
. . - F g \ Aufhebung bzw. Verschiebung
3 < der Zufahrt, da im Bereich des
Kreisels

Legende

I Neubau Kreisel

= Aufhebung Einmiindung
[ Neue Erschliessung

Erschliessung der Liegenschaften via Im Loma wie
heute (Zusammenhangender Betriebsstandort)

Rampe Unterfuhrung

Abbildung 21: Umfahrungsstrasse lang — Ausschnitt 1
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Alternative Erschliessung der
~ Liegenschaften, sofern ein Niveauangleich
= - der bestehenden Verkehrsflachen an die
Ruckwartige Erschliessung tber - : L Strassenabsenkung nicht moglich ist
Parzelle 4426

et

Strassenabsenkung im
~ Bereich der Unterfuhrung

Linienfihrung entlang der
Parzellengrenze 3310-3322
(weisse Linie)

Verbreiterung des bestehenden Abschnitts
(2x3.25m), inkl. ein-/zweiseitiger Gehweg
(+1x oder +2x 2m)

Abbildung 23: Umfahrungsstrasse lang — Ausschnitt 3

Die Umfahrungsstrasse lang entlastet das Zentrum Schaan weitgehend vom
Durchgangsverkehr, indem sowohl die Relationen Feldkirch — Buchs SG und
Vaduz — Buchs SG als auch die jeweiligen Relationen Richtung Bendern ab-
gedeckt werden. Die beiden Eisenbahnkreuzungen Im Bretscha und Zoll-
strasse bleiben zwar bestehen, haben jedoch nur noch fiir den Quell-/Ziel-
verkehr eine Bedeutung. Dadurch kann die Stausituation vor diesen Eisen-
bahnkreuzungen entschéarft werden. Es ist zu erwarten, dass die Verkehrs-
menge insgesamt aufgrund der wegfallenden Behinderungen bei der Orts-
durchfahrt Schaan zunehmen wird. Sofern keine flankierenden Massnahmen

Auswirkungen auf
den Strassenver-

kehr
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Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

6.4.2

6.4.3

ergriffen werden, ist davon auszugehen, dass der Verkehr zwischen Vaduz
und Feldkirch weiterhin durch das Dorfzentrum fahrt.

Kosten

Die Kosten flr die Variante 2b Umfahrungsstrasse lang werden auf rund
CHF 34.4 Mio. geschéatzt (siehe Tabelle 5, Genauigkeit + 30%, Preisbasis:
10/2020). Die Schatzung berlcksichtigt keine Kosten fur allfallige Umwelter-
satzmassnahmen und allfallige weitere Projektrisiken.

Gesamtstrecke Subvariante "Lang", inkl. Knoten Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Genauigkeit: £ 30 %

Landerwerb 10°300°000
Baustelleninstallationen 860°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°019°000
Strassen 11°375°000
Kunstbauten 3’680°000
Elektromechanische Ausriistung 800°000
Werkleitungen/Entwéasserung/Kanalisation 250’000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 17°124°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 860’000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 2’570°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 2’570°000
Rundung 76°000
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 34°360°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten ber(cksichtigen den heutigen Zonenplan und keine allfalligen Teilumzonierungen
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen bertcksichtigt

- Keine Kosten flr Entsorgung PAK-haltige Belage beriicksichtigt

- Keine Kosten fiir allféllige Umweltersatzmassnahmen beriicksichtigt

Tabelle 5: Kostenschatzung Variante 2b Umfahrungsstrasse lang.

Realisierungsrisiken

— Landerwerb

— In den Knotenbereichen Zollstrasse und Wiesengass sowie im Teilab-
schnitt zwischen diesen beiden Knoten ist die Erschliessung der Liegen-
schaften sicherzustellen

— Die Absenkung des Strassenabschnitts im Bereich der Unterfiihrung hat
Auswirkungen auf die Erschliessung folgender Liegenschaften:

— 1186, 1187, 1189: Sollte die Absenkung an der Stelle der heutigen
Einmindung zu gross sein, missten die Einfahrten Richtung Norden
verschoben werden (Parallelfihrung der Erschliessungsstrassen).

— 3306, 3312, 3313: Eine ruckwartige Erschliessung ist Uber Parzelle
3239 (Uberdeckung «Kleiner Kanal») mdglich.

Kosten Variante
2b: CHF 34.4 Mio.
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6.5
6.5.1

— 3319: Sollte die Absenkung an der Stelle der heutigen Einmindung zu
gross und eine Verschiebung Richtung Kreisel nicht méglich sein, kann
das Grundstuck via 3318 erschlossen werden.

— Diverse Anpassungen im Zusammenhang mit der Ausgestaltung des
Kreisels Wiesengass sind notwendig

Variante 3 Tieferlegung Bahn
Ausgestaltung

Das Bahntrassee wird auf dem Abschnitt Zollstrasse bis Im Bretscha mit
Kastenprofil unterirdisch gefthrt (inkl. tiefgelegte Haltestelle). Die Rampen
vor und nach dem Tunnel werden in einem Trog realisiert (Steigung bzw.
Gefalle von 12.5 %o bzw. 14.1 %o). Um die Rampenlangen kurz und damit die
Zerschneidung des Siedlungsgebiets mdglichst gering zu halten, wird die
Méachtigkeit der Uberdeckung im Bereich der neuen gedeckten Haltestelle
auf ein Minimum beschrankt (d = 0.5 m). Im Bereich der Absenkung des
Bahntrassees sind grundsatzlich zwei ganzlich unterschiedliche Untergrund-
verhaltnisse zu beachten: Von der Rheinbriicke bis zur Zollstrasse liegen
Trog und Kastenprofil im Rheinschotter, weshalb die Trog-/Tunnelkonstruk-
tion in diesem Bereich flach fundiert werden kann. Ca. ab dem Ende des
Bogens vor der Zollstrasse in Richtung Nordosten erfordern jedoch Boden-
schichten mit siltigem, tonigem Torf und siltigen Uberschwemmungsablage-
rungen eine Fundierung der Trog- und Kastenprofile mittels Bohrpfahlen
(Annahme: @ 1,0 m bei einem Pfahlabstand von 5,0 m).

Die weitergehende Untersuchung zur technischen Machbarkeit dieser Vari-
ante durch die Anstalt Hanno Konrad, Schaan und das Buro fur technische
Geologie, BTG, Sargans unterstitzt durch die Dr. von Moos AG, Zirich
schlagt aus geotechnischen Gesichtspunkten die Abschnittseinteilung gem.
Tabelle 6 vor. Diese wird zusammen den Pfahllangen gem. Tabelle 7 der
Kostenschatzung zu Grunde gelegt.

Tabelle 3: Kenngrdéssen der Unterflurfihrung Bahn
Kilometrierung . UK Bauwerk ab OKT
Abschnitt [m] L"‘[‘;f];e [m] Profiltyp
von bis von bis
Portalbereich | 45090 | 15322 | 232 0.7 3.4 Trog, offen
Nordost
Tunnelstrecke 15392 15'653 331 34 74 Kasten,
Nordost geschlossen
Tunnelstrecke, , s Kasten,
Bahnhofbereich 15'653 | 15'953 300 7.4 [ geschlossen
Tunnelstrecke , , Kasten,
West | + II 15'953 | 16’433 480 7.7 2.5 geschlossen
Portalbereich | 45433 | 16600 | 167 2.5 16 Trog, offen
West

Tabelle 6: Abschnittseinteilung gem. Untersuchung Konrad/BTG/HKA

Tieferlegung Bahn
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Tabelle 4: Pfahllangen Tiefenfundation Unterflurfiihrung

Pfahllangen ab UK-Bauwerk [m]

Fundationsvarianten

Trog Kasten Kasten Kasten Kasten Trog
Nordost | Nordost Bahnhof West | West II West
Bohrpfahl (s 1.0 m) 20.0 20.0 225 20.0 8.0 )

Pfahlabstand: 5 m

Vollverdrangungs-
bohrpfahl (s 0.6 m) 25.0 25.0 27.5 25.0 13.5 -"
Pfahlabstand: 5 m

Tabelle 7: Pfahllangen nach Abschnitt gem. Untersuchung Konrad/BTG/HKA

Als Zwangspunkte der Trassierung sind das 6stliche Auflager der Rheinbri-
cke und der Beginn/das Ende der Uberdeckung auf Héhe Zollstrasse bzw.
Im Bretscha zu berticksichtigen. Richtung Nendeln besteht kein Zwangs-
punkt. Hier wird eine maximale Neigung von 12.5 %o, angesetzt.

Dank der Uberdeckung der Bahnlinie im Zentrum von Schaan ergibt sich die  Aufwertung Dorf-
Maéglichkeit das Zentrum neu zu gestalten und entsprechend aufzuwerten. Zcinat:;: als
Die Kosten hierflir sind in der gegenstandlichen Kostenschatzung nicht an-

gesetzt.

Fir den Strassenverkehr ermdglicht die Variante 3 die niveaufreie Querung  Auswirkungen auf
der Bahn via Zollstrasse und Im Bretscha. Damit kdnnen die heutigen Stau- ﬁ:ﬁftrassanver'
erscheinungen an den Eisenbahnkreuzungen eliminiert werden. Die Ver-

kehrsmenge im Zentrum von Schaan wird aber insgesamt nicht reduziert. Im

Gegenteil ist aufgrund der wegfallenden Behinderungen mit einer gewissen

Zunahme des Strassenverkehrs zu rechnen.

Die Variante 3 hat Uberdies die Umleitung diverser Bachgraben sowie Auf-
hebungen von bestehenden Querungsmoglichkeiten bzw. Eisenbahnkreu-
zungen im Trogbereich zur Folge, wie die nachfolgenden Abbildungen ver-
deutlichen.

Seite 31



Verkehrsentlastung Schaan / Variantenvergleich

Legende

I Uberdeckung mit Kastenprofil
© Rampen mit Trogprofil

[ Betroffene Verkehrswege
[ Betroffener Durchlass

Uberdeckter
Streckenabschnitt mit
Kastenprofil und tiefgelegter
Haltestelle

Unterfuhrung mit 8%
Neigung (siehe Variante 2b)

4

.,

Gewasserumlegung: Einleitungin |
Grosser Binnenkanal

Abbildung 25: Tieferlegung Bahn — Ausschnitte 1 und 2
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.4\
Aufhebung Bahniib

%
B .

Gewasserumlegung: Speckigraba ! \

A

&

<

SOK Projekt = SOK Bestand

Pfaffamadgraba tiefer legen

Abbildung 27: Tieferlegung Bahn — Ausschnitt 4
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6.5.2

Abschnitt Rheinschotter Abschnitt Torf / Silt

Flachfundation Pfahlfundation

Abbildung 28: Tieferlegung Bahn — Kastenprofil

Abschnitt Rheinschotter Abschnitt Torf / Silt

Flachfundation Pfahlfundation

Abbildung 29: Tieferlegung Bahn — Trogprofil

Kosten

Die Kosten fir die Variante 3 Tieferlegung Bahn werden auf rund
CHF 111 Mio. geschéatzt (siehe Tabelle 8, Genauigkeit + 30%, Preisbasis:
10/2020). Die Schatzung berlcksichtigt keine Kosten fir eine niveaufreie
Herstellung weiteren Querungsmoglichkeiten ausser der Zollstrasse und Im
Bretscha. Allfallige weitere Projektrisiken sind ebenfalls nicht berlicksichtigt.
Landerwerb ist derzeitigem Kenntnisstand fir diese Variante nicht erforder-
lich. Temporare Flacheninanspruchnahmen sind in der Kostenschatzung
zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht bertcksichtigt.

Kosten Variante 3:
CHF 111 Mio.
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6.5.3

Tieferlegung Bahn Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Genauigkeit: * 30 %

Landerwerb 0
Baustelleninstallationen 6°770°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 18’852’500
Bahntrassee 10’672’°500
Tiefgelegte Haltestelle 7°670°000
Kunstbauten 25°709’820
Elektromechanische Ausriistung 770°000
Werkleitungen/Entwasserung/Kanalisation 4’070°000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 67°744°820
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 3’390°000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 10°160°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 10’160°000
Betriebliche Zusatzkosten Bahn 12’500°000
Rundung 45’180
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 110°770°000
Bemerkungen

- FUr Variante 3 entstehen keine Landerwerbskosten
- Es sind keine voruibergehenden Landbeanspruchungen berlcksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage berticksichtigt

Tabelle 8: Kostenschatzung Variante 3 Tieferlegung Bahn

Realisierungsrisiken

Die Trogbereiche vor und nach der unterirdischen Haltestelle Schaan Zent-
rum fUhren zur Zerschneidung diverser Verkehrswege und Bachdurchlasse.
Folgende Objekte sind betroffen:

— Bachdurchlasse: Zum jetzigen Projektstand ist eine Umleitung aller Ober-
flachengewasser vorgesehen. In der Kostenschatzung ist eine entspre-
chende Position bertcksichtigt. Von der Rheinbricke in Richtung Nen-
deln betrifft dies:

— Egelgraba

— Waschgraba

— Speckigraba

— Pfaffamadgraba

— Kanalisation: Die Mischwasserleitung Im Bretscha wird grossraumig um-
geleitet und bis zur Querung Pfaffamadgraba hochgefiihrt. Das resultie-
rende Gefalle betragt nur mehr 1 %o. In der weiteren Planung ist abzuwa-
gen, ob anstelle dieser Umleitung nicht ein Mischwasser-Diker vorgese-
hen werden muss.

— Verkehrswege: Die Zerschneidung der Verkehrswege macht diverse Um-
leitungen oder neue Uber- oder Unterfiihrung notwendig. Von der Rhein-
briicke in Richtung Nendeln betrifft dies:

— Im Kruz: Auflassung und Umfahrung via Zollstrasse oder Neubau einer
zusétzlichen Uber- oder Unterfiihrung
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6.5.4

— Im Pardiel: Auflassung und Umfahrung via Zollstrasse

— Werkhofstrasse: Auflassung und Umfahrung via Im Bretscha

Priifung der baulichen und umweltrechtlichen Machbarkeit

Die Variante 3 wurde aufgrund der verschiedenen sich bietenden ingenieur-
technischen Herausforderungen durch das Biro Hanno Konrad, Schaan und
das Biro BTG, Sargans einer vertieften Prifung hinsichtlich baulicher und
umweltrechtlicher Machbarkeit unterzogen. Dabei wurde flr die Prifung der
Umstromung des Bauwerks und seiner Fundationen ein Baugrundmodell
und hydrogeologisches Modell erstellt. Die verschiedenen Fundationsarten
wurden hinsichtlich Dimensionierung Uberpruft. Der Untergrund ist sehr he-
terogen und setzt sich zusammen aus

— Rheinschotter (= guter Baugrund, hohe Durchlassigkeit)
— Bachschuttfacher vom Hang her (guter Baugrund, hohe Durchl&ssigkeit)

— (Uberschwemmungs/Verlandungs-)ablagerungen des Rheins (schlechter
Baugrund, tiefe Durchlassigkeit)

— in 20 m Tiefe: Deltaablagerungen

Zusammenfassend zeigt sich, dass

— die Lésung technisch machbar ist und
— fur das Grundwasser der Umstromungsnachweis erbracht werden kann.

— Die Variante ist somit gewasserschutzrechtlich bewilligungsfahig. Eine
Vorprifung durch Amt fir Umwelt ist positiv ausgefallen.

Folgende weitere Hinweise haben sich aus der vertieften Priifung ergeben:

— Die Uberdeckung im Bereich des Bahnhofs kann auf 50 cm minimiert wer-
den.

— Oberflachengewasser (Graben) und die beiden Kanalisationsquerungen
kénnen so umgelegt werden, dass keine Pumpen/Duker notwendig wer-
den.

— Im Bereich des Bahnhofs sind zur Erbringung des Umstromungsnachwei-
ses durchflussfordernde Massnahmen erforderlich. Diese bestehen aus
einer Perforation der Bohrpfahlwand und dem Verflillen des ehemaligen
Arbeitsraums der Baugrube, wobei in regelméassigen Abstanden Filter-
rohre (DN800) eingebracht werden. Das gesammelte Wasser wird in Pe-
gelausgleichsleitungen unter dem Bauwerk hindurch gefiihrt und nach
dem Bauwerk Uber Filterrohre wieder in den Untergrund versickert.

Die entsprechenden technischen Elemente zur Ermdglichung des geforder-
ten Durchflusses sind in der Kostenschatzung bericksichtigt.

Vertiefte Machbar-
keitsprifung zeigt
bauliche und um-
weltrechtliche
Machbarkeit
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6.6
6.6.1

Variante 4 Nordeinfahrt Buchs SG
Ausgestaltung

Die Variante 4 beschreibt die Eisenbahn-Nordumfahrung von Schaan. Un-
mittelbar nach dem Hauptsitz der Hilti AG wird die Eisenbahntrasse nach
Westen gefiuhrt, verlauft nérdlich der Industriestrasse und anschliessend
entlang der heutigen Medergass. Sie quert den Rhein sowie die parallel ver-
laufende A13 auf einer neuen, eingleisigen Eisenbahnbriicke. Die Einfahrt
in den Bahnhof Buchs SG erfolgt neu von Norden her. Die bestehende
Bahntrasse durch den Ortskern wird rliickgebaut, wobei auf der Teilstrecke
zwischen Hilti AG und heutigem Busbahnhof der Neubau eines OV-Trassees
fur Bus vorgesehen wird. Dieser nur flr Busse bestimmte Strassenabschnitt
wurde die Verbindung zum ebenfalls neu zu erstellenden Umsteigezentrum
Schaan-Forst (inkl. Bushof) sicherstellen.

Die neue Linienfiihrung der Bahn quert nebst dem Rhein und der A13 auch
zahlreiche landwirtschaftliche Flachen, Bachgraben, untergeordnete (Feld-)
Wege und Strassen sowie die Benderer Strasse. Letztere soll mittels einer
Unterfiihrung die neue Bahnlinie niveaufrei queren.

Anbindung mit neuem
Busbahnhof bei der Hilti AG

Lage des Bahntrassees

entlang bestehender
«Medergass» oder \
Parallelfuhrung (Verschiebung
Rheinbriicke um 2.5m Sid

bzw. 7.5m Nord)

Legende

I Bah 4

1 Betroffene Verkehrswege (tibergeordnet)

I Betroffene Verkehrswege (LV/Feldweg/untergeordnet)
[ Durchlass (u. U. keine Anpassung erforderlich)

Abbildung 30: Nordeinfahrt Buchs SG — Gesamtsituation

Nordeinfahrt Buchs

SG
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Neues Umsteigezentrum Schaan-
Forst mit Busanbindung

N

Option: Neue OV / LV Achse auf alten
Trasse

Abbildung 32: Nordeinfahrt Buchs SG — Ausschnitt 2
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6.6.2

Rheinautratt

A Y e
W "*u,.)‘

Abbildung 33: Nordeinfahrt Buchs SG — Ausschnitt 3

Dank der Umlegung der Bahnlinie ergibt sich die Mdglichkeit das Zentrum
von Schaan neu zu gestalten und entsprechend aufzuwerten. Die Kosten
hierfur sind in der gegenstandlichen Kostenschatzung nicht angesetzt.

Fir den Strassenverkehr entfallen in der Variante 4 die beiden Eisenbahn-
kreuzungen im Ortszentrum. Die Benderer Strasse wird niveaufrei gequert.
Damit kénnen die heutigen Stauerscheinungen an den Eisenbahnkreuzun-
gen eliminiert werden. Die Verkehrsmenge im Zentrum von Schaan wird aber
insgesamt nicht reduziert. Im Gegenteil ist aufgrund der wegfallenden Be-
hinderungen mit einer gewissen Zunahme des Strassenverkehrs zu rech-
nen.

Kosten

Die Kosten fiir die Variante 4 Nordeinfahrt Buchs SG umfassen den eigent-
lichen Bahnbau inkl. einer neuen Eisenbahnbrtcke Gber den Rhein und die
A13 und neuen Bus-/Bahnhof Hilti («Bahn/Bus») mit neuem OV-Trasse ins
Zentrum von Schaan sowie die Strassenunterfiuhrung Benderer Strasse. Die
Gesamtkosten werden auf rund CHF 165.1 Mio. geschatzt (siehe Tabelle 9
und Tabelle 10, Genauigkeit + 30%, Preisbasis: 10/2020). Fur die erforderli-
chen Anpassungen im Bahnhof Buchs SG der SBB wurde eine pauschale
Kostenposition von CHF 35 Mio. unterstellt. Dieser Betrag deckt eine «ein-
fache» Einbindung der neuen Strecke in den Bahnhof Buchs SG ab. Sollte
der Bahnhof im Zuge der neuen Einbindung umfassend angepasst werden
mussen, kénnten hier auch bedeutend héhere Kosten anfallen. Die vorlie-
gende Schatzung berlcksichtigt keine Kosten fir allfallige Umweltersatz-
massnahmen und sonstige Projektrisiken.

Aufwertung Dorf-
zentrum als
Chance

Auswirkungen auf
den Strassenver-
kehr

Kosten Variante 4:
CHF 165.1 Mio.
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Bahn/Bus Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Genauigkeit: * 30 %

Landerwerb 8°000°000
Baustelleninstallationen 5’330°000
Bahntrassee 67°170°500
Strassen 11°780°000
Bus-/Bahnhof Hilti 2’806°000
Kunstbauten 22°294°000
Elektromechanische Ausriistung 2’470°000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 106°520’500
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 5’330°000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 15°980°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 15’980°000
Rundung 89’500
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 157°230°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten beriicksichtigen beide Projektperimeter "Bahn" und "Benderer Strasse"
- Es sind keine vorubergehenden Landbeanspruchungen bericksichtigt

- Kosten fiir Rodung nicht berticksichtigt

- Keine Kosten fir allfallige Umweltersatzmassnahmen beriicksichtigt

- Fur die erforderlichen Anpassungen im Bahnhof Buchs wurde ein

pauschale Kostenposition von 35 Mio. CHF unterstellt

Tabelle 9: Kostenschatzung Variante 4 Nordeinfahrt Buchs SG — Teil: Bahn, Bus und Stras-
senraum
Unterflihrung Benderer Strasse Preisbasis: Oktober 2020

Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Genauigkeit: * 30 %

Baustelleninstallationen 280’000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°019’000
Strassen 1°000’000
Kunstbauten 3’490°000
Elektromechanische Ausriistung 120°000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 5’629°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 280’000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 840°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 840°000
Rundung 11’000
Total Realisierungskosten 7°880°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten fir die Unterfiihrung sind unter "Bahn/Bus" berlicksichtigt
- Es sind keine vorubergehenden Landbeanspruchungen bericksichtigt

- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage beriicksichtigt

- Keine Kosten fir allfallige Umweltersatzmassnahmen bertlicksichtigt

Tabelle 10: Kostenschatzung Variante 4 Nordeinfahrt Buchs SG — Teil: Unterfihrung Benderer
Strasse
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6.6.3

Realisierungsrisiken

Der Trasseeneubau der Nordumfahrung fihrt zu diversen neuen Kreuzungs-
punkten mit bestehenden Verkehrswegen und Bachdurchlassen. Folgende
Objekte sind betroffen:

— Diverse Bachdurchlasse (im Zusammenhang mit der landwirtschaftlichen
Nutzung der umliegenden Parzellen).

— Diverse Feld- und LV-Wege und weitere, untergeordnete Strassen. Hier
ist zu priifen, ob eine Unter-/Uberfiihrung, ein Bahnibergang oder gar
eine Aufhebung des Strassenabschnitts am zweckmassigsten ist. Betrof-
fen sind (von Hilti AG nach Buchs SG):

— Schwarz Strassle

— Rietweg

— Torbaweg

— Feldweg parallel zu Speckigraba
— Orglamadweg

— Kimmerleweg

— Meder-/Hiltimadweg

— Medergass

— Pfarrmeder-/Eichilemederweg
— Bofelgatterleweg

— Sattleriweg

— Tentschaweg

— Underau-/Pflanzgartaweg

— Wege bei Rheinautratt (SG)

— Stoéck (SG)
Die Auflistung bericksichtig nur Verkehrswege, welche als solche in
den GIS-Plangrundlagen erkennbar sind. Landwirtschaftlich genutzte
Pfade, welche nur auf dem Satellitenbild erkennbar sind, sind nicht
aufgefihrt.

— Zudem ist die Benderer Strasse als Ubergeordnete Strassen betroffen.
Hier soll eine niveaufreie Kreuzung mittels Unterfihrung der Strasse un-
ter der neuen Bahnlinie realisiert werden.

— Die Bahnlinie verlauft wahrend rund 900 m entlang der Medergass. Wird
dieser Verkehrsweg aufgehoben, so ist die Erschliessung der angrenzen-
den Liegenschaften sicherzustellen:

— 3959, 3930, 3926, 3900, 3883, 3541, 4600
Eine Parallelfihrung der Medergass (zusammen mit entsprechenden
neuen Eisenbahnkreuzungen) wiirde eine Erschliessung sicherstel-
len (aber: Vergrésserung des Querschnitts kann neue Konfliktpunkte
mit weiteren Grundstiicken zur Folge haben).
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7. Verkehrliche Wirkung

Die untersuchten Varianten fur die Verkehrsentlastung Schaan zeigen un-
terschiedliche verkehrliche Wirkungen in und um Schaan. Die relevanten
verkehrlichen Messgrossen — Reisezeit, Fahrleistung, Verkehrsmenge und
Stauanfalligkeit/Plnktlichkeit — werden im Folgenden erlautert.

Grundlage fur die Einschatzung sind: Grundlagen

— Verkehrszahldaten (DTV, DWV, und DWV_SS) fur das Jahr 2019
— Liniennetz und Fahrplane 2021 der Buslinien von LieMobil
— Bericht Ermittlung der Schrankenschliesszeiten von 2010

— Grundlagendokument betreffend Variantenprifungen zur Verkehrsentlas-
tung des Dorfzentrums Schaan von August 2020.

Die Veranderung der Verkehrsmenge je Variante wird aus den Verkehrszahl-  Handmodell
daten 2019 mittels einer Handumlegung abgeschatzt. Dabei werden die Ver-
kehrsmengen der Zahlstellen auf die relevanten Verkehrsbeziehungen im

Gebiet umgelegt. Die Zahldaten folgender Messstellen wurden beriicksich-

tigt:

— Schaan-Bendern

— Schaan Industriestrasse
— Schaan-Nendeln

— Schaan Rheinbriicke

— Vaduz Muhleholz

Der Handumlegung liegt ein vereinfachtes Verkehrsnetz zugrunde, anhand  Durchgangsverkehr
dessen die Verlagerung von Verkehrsstromen abgeschatzt wird. Wesentli-

che Anderungen ergeben sich dabei lediglich fiir die Varianten mit Umfah-

rungsstrassen (Variante 2.a und Variante 2.b).

Es wird angenommen, dass sich in der Variante «Umfahrung kurz» der Ver-
kehr zwischen Buchs SG und Feldkirch sowie Buchs SG und Bendern auf
die Umfahrung verlagert. In Variante «Umfahrung lang» kénnen zudem noch
die Relationen Buchs SG-Vaduz und Vaduz—-Bendern verlagert werden. So-
fern keine flankierenden Massnahmen ergriffen werden, ist davon auszuge-
hen, dass der Verkehr zwischen Vaduz und Feldkirch weiterhin durch das
Dorfzentrum fahrt.

Verkehr mit Quelle oder Ziel in Schaan verbleibt grosstenteils auf dem Be-  Quell-Ziel-Verkehr
standsnetz. Verkehr von und nach dem Industriegebiet wird teilweise auf die ~ >"3"
Umfahrung verlagert.

Als Referenz gelten die Verkehrszahlen 2019 mit der derzeitigen Ausgestal-  Referenz
tung der Anlagen. Auf eine Fortschreibung der Verkehrsentwicklung wird
verzichtet.
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7.1

7.2

7.3

Verkehrsmenge im Siedlungsgebiet von Schaan

Das Resultat der Handumlegung zeigt, dass sich erst mit einer grossraumi-
gen Umfahrung des Dorfzentrums, dieses massgeblich vom Durchgangsver-
kehr befreien lasst.

Variante Anderung des MIV-Aufkommens im Zent-
rum von Schaan ggii. Referenz (auf Basis
DTV)

1 MIV-Tieferlegung 0%

2.a Umfahrungsstrasse kurz -26%

2.b Umfahrungsstrasse lang -54%

3 Tieferlegung Bahn 0%

4 Nordeinfahrt Buchs SG 0%

Tabelle 11: Abschéatzung der Anderung des MIV-Aufkommens im Zentrum Schaan je Variante
(ohne Rebound-Effekte)

Bei einer Aufhebung der Bahnquerungen im Zentrum Schaan (Varianten 1,
3 und 4) kdnnen Rebound-Effekte auftreten, welche hier nur qualitativ be-
ricksichtigt werden. Der Wegfall der Eisenbahnkreuzungen fihrt zu einer
leichten Attraktivitatssteigerung der Ortsdurchfahrt fir den MIV, wodurch
sich die Verkehrsmenge im Zentrum leicht erhéhen wird. Verkehr, welcher
heute die Ortsdurchfahrt meidet, kénnte durch den Wegfall der Eisenbahn-
kreuzungen wieder vermehrt durchs Zentrum fahren.

Verkehrsmenge MIV total

Grundlage fir das Handmodell ist die Annahme, dass sich die Menge des
Gesamtverkehrs durch die Entlastungsvarianten nicht wesentlich andert. Mit
der Schaffung der Umfahrungen wird jedoch zusatzlicher Verkehr induziert.

In der Handumlegung kann nicht ermittelt werden, in welchem Umfang zu-
satzlicher Verkehr induziert wird. Deshalb wird die Mehrbelastung durch in-
duzierten Verkehr fur die Varianten 2.a und 2.b qualitativ berlcksichtigt.

Fahrleistung

Anderungen der Fahrleistung (in Fzkm) im MIV ergeben sich aus den gean-
derten Distanzen, multipliziert mit den Verkehrsstarken auf den jeweiligen
Relationen. Betrachtet werden jeweils die Umfahrungsstrassen wie in Vari-
anten 2.a und 2.b vorgesehen, unterteilt in die Abschnitte:

— Nord: Knoten Industriestrasse/Benderer Strasse (Kreisel Industrie) bis
Zollstrasse

— Sud: Zollstrasse bis Wiesengass

Rebound-Effekt

Induzierter Verkehr
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Die Differenz der Distanzen gegenlber dem Referenzfall wird aus dem Stre-  Distanzen
ckenverlauf je Variante und der Anderung der Verkehrsstrome (s. Tabelle 12

und Tabelle 13) ermittelt. Fir den Quell-Ziel-Verkehr nach Schaan (Dorfzent-

rum) ergeben sich keine gednderten Distanzen.

Relation Differenz Distanz Befahrene Abschnitte
tiber die Umfahrung | der Umfahrung

Schaan Industrie — Vaduz +1600 m | Nord und Sid

Schaan Industrie — Buchs SG +400 m | Nord

Vaduz — Buchs SG Om | Sud

Vaduz — Bendern +800 m | Nord und Sud

Vaduz — Feldkirch +1400 m | Nord und Sud

Buchs SG — Bendern -400 m | Nord

Buchs SG - Feldkirch +200 m | Nord

Tabelle 12: Abschatzung der Veranderung der Distanz auf ausgewahlten Relationen

Zusammen mit den Verkehrsmengen aus dem Handmodell ergeben sich fol-
gende Werte fir die Anderung der Fahrleistungen.

Variante Anderung der Fahrleistung im MIV
ggu. Referenz (auf Basis DTV)

1 MIV-Tieferlegung 0 Fzkm/d

2.a Umfahrungsstrasse kurz +1'300 Fzkm/d

2.b Umfahrungsstrasse lang +9'400 Fzkm/d

3 Tieferlegung Bahn 0 Fzkm/d

4 Nordeinfahrt Buchs SG 0 Fzkm/d

Tabelle 13: Abschatzung der Veranderung der Fahrleistung je Variante

Die Tieferlegungsvarianten sowie die Nordeinfahrt Buchs SG weisen keine
Veranderung der Fahrleistungen gegenliiber dem Referenzfall auf. Fur die
Variante «Umfahrungsstrasse kurz» resultiert eine geringere Fahrleistungs-
zunahme gegenlber der Referenz, bei der Variante «Umfahrungsstrasse
lang» resultiert hingegen eine gréssere Fahrleistungszunahme gegentber
der Referenz.

Im 6ffentlichen Verkehr ergeben sich kleine Anderungen der Fahrleistungen,  Fahrleistungen im
aufgrund von Anpassungen der Linienfihrung einzelner Buslinien. So soll in ov

Variante 4 «Nordeinfahrt Buchs SG» das aufgegebene Bahntrassee zwi-

schen Forst-Hilti und Ortszentrum als OV-Achse genutzt werden. Eine An-

derung der Fahrplane ist nicht unterstelit.
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7.4

Reisezeit

Anderungen der Reisezeit im MIV ergeben sich aus den geanderten Fahr-
zeiten, multipliziert mit den Verkehrsstarken auf den jeweiligen Relationen.
Es werden dabei zwei Effekte berlicksichtigt. Einerseits verandern sich die
Fahrzeiten durch den Wegfall der Eisenbahnkreuzungen (Varianten 1, 3 und
4), andererseits durch die Schaffung von Umfahrungsstrassen (Varianten
2.a und 2.b). Der Betrachtung der Reisezeiten liegt ein unbelastetes Netz
zugrunde, wodurch Reisezeitdifferenzen bedingt durch die Anderung der
Verkehrsbelastung (Verkehrsqualitatsstufe) unbericksichtigt bleiben.

Der Wegfall der Eisenbahnkreuzungen bewirkt eine Zeiteinsparung fir den
MIV. Je nach Relation fallen gegenliber dem Referenzfall bis zu zwei Que-
rungen eines Bahnibergangs weg. Fur die Berechnung der eingesparten
Fahrzeit wird die durchschnittliche Schliesszeit je querendes Fahrzeug ver-
wendet. Sie berechnet sich aus der durchschnittlichen Schliesszeit je Eisen-
bahnkreuzung und Zugsdurchfahrt (101 s), der belastungsabhangigen Zeit
fur die Auflésung der Kolonne und dem durchschnittlichen Anteil der Stauzeit
an der Spitzenstunde. Die Schliesszeiten und Zugszahlen basieren auf An-
nahmen zum geplanten Fahrplan flr 2026 zur Abendspitze (ohne Realisie-
rung der S-Bahn FL.A.CH).

Die durch die Nutzung der Umfahrungen erzeugte Anderung der Fahrzeit
ermittelt sich analog zur Fahrleistung. Fir die gednderten Routen werden
Fahrzeiten je Relation im unbelasteten Zustand errechnet, wobei flr die Um-
fahrung eine héhere Durchschnittsgeschwindigkeit angesetzt ist.

Zusammen mit den Verkehrsmengen aus dem Handmodell ergeben sich fol-
gende Werte fiir die Anderung der Reisezeit in Fzh/d.

Variante Anderung der Reisezeiten im MIV ggii. Referenz
(auf Basis DTV)

1 MIV-Tieferlegung -220 Fzh/d

2.a Umfahrungsstrasse kurz -150 Fzh/d

2.b Umfahrungsstrasse lang -110 Fzh/d

3 Tieferlegung Bahn -220 Fzh/d

4 Nordeinfahrt Buchs SG -250 Fzh/d

Tabelle 14: Abschatzung der Reisezeitveranderung je Variante in Anzahl Fahrzeugstunden
pro Tag

Alle untersuchten Varianten weisen gegenliiber dem Referenzfall eine Re-
duktion der gesamten Reisezeiten auf. In den Varianten 2.a und 2.b wiegen
sich Zeitverluste durch die Nutzung der Umfahrung und Zeitgewinne durch
die Verkehrsverlagerung weg von den Eisenbahnkreuzungen in unterschied-
lichem Masse auf. In Variante 1 und 3 wirken nur die wegfallenden Eisen-
bahnkreuzungen. Bei Variante 4 wird zusatzlich zu den Eisenbahnkreuzun-
gen im Dorfzentrum die Eisenbahnkreuzung Industriestrasse aufgehoben.

Auswirkung der
wegfallenden Ei-
senbahnkreuzung

Fahrzeit auf Um-
fahrungen

Reisezeitdifferenz
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7.5

Stauzeiten/Punktlichkeit

Die Stauanfalligkeit im MIV berechnet sich aus den Verkehrsstromen, wel-
che die Bahnlinie queren. Die Anzahl Querungen ergibt sich aus den ver-
schiedenen Varianten. Die querenden Verkehrsstrome werden nach der
durchschnittlichen Wartezeit je Schliessvorgang und der Wahrscheinlichkeit,
dass ein Fahrzeug in einer Kolonne zum Halten kommt, gewichtet.

Nebst den Eisenbahnkreuzungen im Zentrum (Zollstrasse und Im Bretscha)
werden auch die weiteren Ubergénge in die Betrachtung einbezogen. Ange-
nommen wird, dass die Eisenbahnkreuzung Industriestrasse in allen be-
troffenen Varianten ausgenommen Variante 4 Nordeinfahrt Buchs SG unver-
andert als niveaugleiche Bahnquerung bestehen bleibt. In den Varianten
«Umfahrung lang» und «Nordeinfahrt Buchs SG» sind neue, niveaufreie
Querungen (Im Kriiz, Benderer Strasse) vorgesehen.

Variante Anderung der von Bahnquerungen betroffener
Verkehrsmenge im MIV ggii. Referenz (auf Basis
DTV)

1 MIV-Tieferlegung -5'400 Fz/d

2.a Umfahrungsstrasse kurz -2'600 Fz/d

2.b Umfahrungsstrasse lang -3'300 Fz/d

3 Tieferlegung Bahn -5’400 Fz/d

4 Nordeinfahrt Buchs SG -6’100 Fz/d

Tabelle 15: Abschéatzung der Anderung der von Bahnquerungen betroffener Verkehrsmenge je
Variante in Anzahl Fahrzeugen pro Tag

Alle Entlastungsvarianten weisen gegentiber dem Referenzfall eine Reduk-
tion der von Bahnquerungen betroffenen Verkehrsmenge auf. In den Tiefer-
legungsvarianten (Variante 1 und 3) entfallen zwei Eisenbahnkreuzungen
ganzlich, bei der Nordeinfahrt Buchs SG entfallen alle Eisenbahnkreuzun-
gen im Gemeindegebiet von Schaan. Bei den Umfahrungsvarianten ergibt
sich eine Verbesserung durch die geringere MIV-Belastung der Eisenbahn-
kreuzungen und somit durch die Verkirzung der durchschnittlichen Warte-
zeiten.

Analog dazu werden flir den 6ffentlichen Verkehr die Anzahl betroffener Bus-
linien, bzw. Kurse ausgewiesen. Der Betrachtung liegen die Kurse wahrend
den Spitzenstunden zugrunde, welche potenziell durch die Stauerscheinun-
gen behindert werden. Eine Anderung des Busnetzes je Variante ist nicht
unterstellt. Die querenden Buslinien werden nach der durchschnittlichen
Wartezeit je Schliessvorgang und der Wahrscheinlichkeit, dass ein Fahrzeug
in einer Kolonne zum Halten kommt, gewichtet.

Stauanfalligkeit
MIV

Punktlichkeit OV
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Variante Anderung der Anzahl Kurspaare mit EK-Querung
ggil. Referenz (pro Stunde)

1 MIV-Tieferlegung -2.4 Kurspaare/h

2.a Umfahrungsstrasse kurz -0.4 Kurspaare/h

2.b Umfahrungsstrasse lang -0.5 Kurspaare/h

3 Tieferlegung Bahn -2.4 Kurspaare/h

4 Nordeinfahrt Buchs SG -2.8 Kurspaare/h

Tabelle 16: Abschétzung der Anderung der von Bahnquerung betroffener Kurspaare je Vari-
ante in Anzahl Kurspaare pro Stunde

Durch die Aufhebung der Eisenbahnkreuzungen reduziert sich die Anzahl
betroffener Kurspaare mit Bahnquerung pro Stunde in den Tieferlegungsva-
rianten sowie mit der Nordeinfahrt Buchs SG. Bei den Umfahrungsvarianten
ergibt sich eine Verbesserung durch die geringere (MIV-) Belastung der Ei-
senbahnkreuzungen und somit durch die Verkurzung der durchschnittlichen
Wartezeiten.

Umweltwirkungen

Die Umfahrungs- und Neubauvarianten beanspruchen neue Flachen aus-
serhalb des Siedlungsgebiets. Aus diesem Grund ist fir die Varianten 2.a,
2.b und 4 zu prifen, ob Gebiete und Objekte tangiert sind, welche unter
Schutz stehen.

Folgende Schutzgebiete im Betrachtungsperimeter sind im Naturschutzge-  Schutzgebiete im
setz (NSchG) ausgewiesen: feunr:tt:i';tum Liech-
— Inventar schitzenswerte Lebensraume

— Inventar schutzenswerte Landschaften

— Inventar schutzenswerte Naturdenkmaler

— Landschaftsschutzgebiete

— Magerstandorte

— Magerwieseninventar

— Naturschutzgebiete
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Variante

Natur- und Landschaftsschutz

Gewasserschutz

1 MIV-Tieferlegung

Querung des Gewasserschutzge-
biets Au

2.a Umfahrungsstrasse kurz

Querung des Gewasserschutzge-
biets Au

Nordlicher Streckenabschnitt in der
Nahe von provisorischen Schutzzo-
nen S1 und S2

2.b Umfahrungsstrasse lang

Querung des Gewasserschutzge-
biets Au

Nordlicher Streckenabschnitt in der
Nahe von provisorischen Schutzzo-
nen S1 und S2

3 Tieferlegung Bahn

Trogkonstruktion in Richtung Buchs
tangiert Grundwasserschutzgebiet
Tieferlegung im Bereich des Gewas-
serschutzgebiets Au

4 Nordeinfahrt Buchs SG

Querung eines
(Rheindamm).

Magerstandorts

In der Nahe von weiteren Mager-
standorten und Flachen im Mager-
wieseninventar.

Evtl. 3 bis 5 Naturdenkmaler tan-
giert.

Kanton SG: Schongebiet "Werden-
berger Rheinauen”

Querung des Gewasserschutzge-
biets Au

Tangierung des  Grundwasser-
schutzgebiets entlang Medergass
(abhangig von der genauen Lage
des Bahntrassees)

Kanton SG: Querung der Gewasser-
schutzgebiete Au und Ao

Tabelle 17:
schutz

Der planerische Gewasserschutz im Betrachtungsperimeter umfasst fol-

gende Zonen:

— Schutzzonen (S1, S2, S3)

— Schutzareale

— Grundwasserschutzgebiete

— Gewasserschutzbereich Au

Tangierte Objekte und Zonen von Natur- und Landschaftsschutz sowie Gewasser-

Gewasserschutz im

Furstentum Liech-

tenstein

Grundsatzlich ist in Gewasserschutzbereichen Au die GW-Durchflusskapa-
zitat zu gewahrleisten, wahrend in GW-Schutzzonen, -arealen und -gebieten
die Kontamination durch Schadstoffe vermieden werden muss. Quert die Li-
nienfiihrung einer Variante einen Gewasserschutzbereich, sind also in erster
Linie die Einschnitte in das Erdreich massgebend. Quert die Linienflihrung
eine Grundwasserschutzzone, bedeutet dies ein erhohtes Kontaminationsri-

siko.
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Abbildung 34: Planerischer Gewasserschutz (FL) und Variantenlinienfiihrungen.

Die Variante «Nordeinfahrt Buchs SG» tangiert weitere (Gewasser-)Schutz-
gebiete im angrenzenden St. Galler Rheintal. Die Linienfihrung durchquert
das Schongebiet «Werdenberger Rheinauen», welches in der Liste der Le-
bensrdume bedrohter Arten des Kantons St. Gallen enthalten ist. Zudem be-
findet sich in der Nahe das Amphibienlaichgebiet «Wiesenfurt» (Objekt-Nr.
SG201). Die Rheinauen sind zudem in den Gewasserschutzbereichen Au
(Grundwasser) und Ao (Uferbereich).

Weitere (Gewas-
ser-)Schutzgebiete
ausserhalb FL
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9.1
9.1.1

9.1.2

Bewertung der Varianten

Die Bewertung der Varianten erfolgt in einem Rangierungsverfahren je Ziel.
Der Referenzfall, definiert als IST-Zustand mit Realisierung Stadttunnel
Feldkirch im Zielhorizont 2035, wird dabei immer mitgereiht. Variantenbe-
dingte Verbesserungen gegeniiber dem IST-Zustand mit Realisierung Stadt-
tunnel Feldkirch resultieren einem héheren Rang der jeweiligen Variante ge-
genuber dem Referenzfall. Wenn der Referenzfall auf Rang 6 liegt stellen
alle Varianten eine Verbesserung gegentber dem IST-Zustand mit Realisie-
rung Stadttunnel Feldkirch dar. Liegt umgekehrt der Referenzfall auf Rang 1
sind alle untersuchten Varianten schlechter als der IST-Zustand mit Reali-
sierung Stadttunnel Feldkirch.

Oberziel W: Wirtschaftsstandort Liechtenstein
Ziel W1: gute Erreichbarkeit sicherstellen (Reisezeit)

Einfluss auf die Reisezeiten (im unbelasteten Netz) haben der Wegfall von
Eisenbahnkreuzungen, die Verlagerung von Verkehr von Strecken mit
Bahnquerungen auf solche ohne Bahnquerungen sowie Anderungen der
Fahrzeit auf der Umfahrungsstrasse. Dabei vermdgen sich die Effekte je
nach Variante in unterschiedlichem Masse zu kompensieren (vgl. Kap. 7.4).

Rang | Variante Begriindung
-‘ V4 Nordeinfahrt Buchs SG Wegfall aller EK
2 V1 MIV-Tieferlegung Wegfall EK Zollstrasse und Im Bretscha
2 V3 Tieferlegung Bahn Wegfall EK Zollstrasse und Im Bretscha
4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise kurzere Fahrzeit Uber Umfahrung, teil-
weise Verkehrsverlagerung weg von EK
5 VO Referenz -

V2.b Umfahrungsstrasse lang Langere Fahrzeit Gber Umfahrung, teilweise Ver-
kehrsverlagerung weg von EK

Tabelle 18: Rangfolge der Varianten flr Ziel W1: Erreichbarkeit

Ziel W2: Minimierung Betriebskosten MIV, OV, LV (inkl.
Energieverbrauch)

Die Varianten mit Umfahrungsstrassen flihren zu Veranderungen der zu-
rickgelegten Distanzen des MIV auf einigen Relationen, primar fir den
Durchgangsverkehr. Alle anderen Varianten weisen keine Anderungen am
Strassennetz auf, wodurch die Distanzen gleich wie bei der Referenz sind.

In der Variante «Tieferlegung MIV» sind keine direkten Nord- und Siidaus-
fahrten aus dem Bushof Schaan maoglich, wodurch sich die Fahrleistung der

Kurzerlauterung
zur gewahlten Me-
thodik Varianten-
vergleich

Indikator: Reisezei-
ten im unbelasteten
Netz MIV, OV, LV

Indikator: Fahrleis-
tungen im MIV und
ov
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9.13

betroffenen Busse leicht erhéht. Zudem erhéht sich durch Rampen der Ener-
gieverbrauch (V1 und V3).

‘ Rang ‘ Variante Begriindung

VO Referenz -

- V4 Nordeinfahrt Buchs SG Keine Differenz der Fahrleistung im MIV
3

V3 Tieferlegung Bahn Keine Differenz der Fahrleistung im MIV. Hoherer
Energieverbrauch Bahn zur Uberwindung Héhendif-
ferenz

4 V1 MIV-Tieferlegung Keine Differenz der Fahrleistung im MIV Durch-

gangsverkehr (Geringfligige Fahrleistungszunahme
far rickwartige Erschliessung). Umwegfahrten Bus,
weil keine direkten Nord- und Siidausfahrten Bushof
Schaan maoglich, héherer Energieverbrauch Bus zur
Uberwindung der Héhendifferenz

) V2.a Umfahrungsstrasse kurz Veranderung der Distanzen der Verkehrsrelationen.
In Summe eine leichte Vergrésserung der Fahrleis-
tung

! V2.b Umfahrungsstrasse lang Veranderung der Distanzen der Verkehrsrelationen.

In Summe eine Vergrosserung der Fahrleistung

Tabelle 19: Rangfolge der Varianten fir Ziel W2: Minimierung Betriebskosten

Ziel W3: Beitrag zu einem zuverldssigen Verkehrssystem
(Staureduktion)

In den Umfahrungsvarianten (Variante 2.a. und 2.b) wird Verkehr von den
Achsen durch das Zentrum auf die Umfahrungsstrassen verlagert, was zu
einer Verbesserung des Verkehrsflusses flhrt; die Eisenbahnkreuzungen
bleiben jedoch erhalten. Der Wegfall von Eisenbahnkreuzungen fihrt in den
Varianten 1, 3 und 4 zu einer Verbesserung der Stausituation, da weniger
Verkehr (inkl. Buslinien) von Schrankenschliessungen betroffen ist. Bei allen
Varianten (ausser V4) wird davon ausgegangen, dass die bestehende Ei-
senbahnkreuzung Industriestrasse in der aktuellen Form erhalten bleibt.

Rang | Variante Begriindung

- V2.b Umfahrungsstrasse lang Erhebliche Verkehrsverlagerung weg von EK

2 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Verkehrsverlagerung weg von EK

8 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Wegfall aller EK, Staureduktion auf den entspre-
chenden Achsen

4 V1 MIV-Tieferlegung Wegfall EK Zollstrasse und Im Bretscha

4 V3 Tieferlegung Bahn Wegfall EK Zollstrasse und Im Bretscha

” VO Referenz -

Tabelle 20: Rangfolge der Varianten fir Ziel W3: Beitrag Staureduktion

Indikator: Stauzei-
ten MIV, Plnktlich-
keit OV
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9.2 Oberziel L: Siedlungsentwicklung und Lebensqualitit

9.2.1 Ziel L1: Keinen zusétzlichen motorisierten Verkehr erzeugen,
Erhéhung Attraktivitit OV

Die Verkehrsmenge im Dorfzentrum bestimmt massgeblich, ob die Buslinien  Indikator: Vermei-
des Gffentlichen Verkehrs ungestort verkehren und Anschliisse gewahrleis- g S'geinfiisse
tet sind. Des Weiteren wird beurteilt, ob der Busbetrieb infolge Kolonnenbil-  besserung/Beibe-
dung an den Eisenbahnkreuzungen gestért ist. Weiter wird die Qualitat der  haltung Umsteige-
o . . . beziehung Bahn-
maoglichen Umsteigebeziehungen in Schaan Zentrum von Bahn auf Bus be- g5 im zentrum
trachtet. Nicht beurteilt wird, inwiefern die Entlastungsmassnahmen den Mo-  von Schaan

dalsplit beeinflussen (induzierter Verkehr).

In beiden Umfahrungsvarianten (V2.a, V2.b) wird das Dorfzentrum von
Durchgangsverkehr entlastet und gleichzeitig der Rickstau an den Eisen-
bahnkreuzungen reduziert. Bei den anderen Varianten bleibt die Verkehrs-
belastung im Dorfzentrum gleich, jedoch entfallen die Stauerscheinungen
aufgrund der Eisenbahnkreuzungen.

Bei der Nordeinfahrt Buchs SG (V4) wird die Bahn aus dem Zentrum von
Schaan verdrangt. Die heute sehr direkte Umsteigebeziehung Bahn-Bus
kann in dieser Form nicht aufrechterhalten werden. Eine Ersatzlésung ergibt
sich im neu zu errichtenden Umsteigezentrum Schaan-Forst, welches jedoch
ausserhalb des Dorfzentrums liegt. Zur Kompensation ist ein neues OV-
Trasse fur den Bus von Schaan-Forst ins Zentrum von Schaan vorgesehen.

Rang | Variante Begriindung

V2.b Umfahrungsstrasse lang Grosse Entlastung vom Durchgangsverkehr, weni-
ger Stéreinfliisse fiir den Bus, keine Anderung Um-
steigebeziehung Bahn-Bus

2 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Entlastung vom Durchgangsverkehr, we-
niger Storeinflisse fiir den Bus, keine Anderung
Umsteigebeziehung Bahn-Bus

8 V3 Tieferlegung Bahn Keine Anderung der Verkehrsmenge ggii. Referenz,
Wegfall EK Zollstrasse und Im Bretscha, weniger
Storeinflisse fur den Bus,

4 V1 MIV-Tieferlegung Keine Anderung der Verkehrsmenge ggii. Referenz,
Wegfall EK Zollstrasse und Im Bretscha, weniger
Storeinflisse fur den Bus,

5 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Keine Anderung der Verkehrsmenge ggii. Referenz,
Wegfall aller EK, weniger Stéreinflisse Bus, jedoch
Wegfall der Umsteigebeziehungen Bahn-Bus im
Zentrum von Schaan

! VO Referenz -

Tabelle 21: Rangfolge der Varianten fiir Ziel L1: Erhéhung Attraktivitat OV
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922

9.23

Ziel L2: Landschaftszerschneidung minimieren

Die Linienfihrungen der Varianten 1 und 3 decken sich mit dem Bestand und
zeigen deshalb keine Verschlechterung gegeniber dem Referenzfall. Die
Umfahrungsstrassen verlaufen mehrheitlich entlang landwirtschaftlich ge-
nutzter Flachen an der Grenze zum Siedlungsgebiet. Bei Variante 4 wird der
Nutzen des Ruckbaus des alten Bahntrassees deutlich weniger stark ge-
wichtet als die zusatzliche Zerschneidung durch die neue Linienfiihrung.

Variante

Rang

Begriindung

V0 Referenz -

V1 MIV-Tieferlegung Linienfihrung im Siedlungsgebiet (Ortsdurchfahrt)

V3 Tieferlegung Bahn Linienfihrung im Siedlungsgebiet (Ortsdurchfahrt)

4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz | Linienfiihrung mehrheitlich entlang landwirtschaftlich
genutzter Flachen (Grenze zu Siedlungsgebiet)
) V2.b Umfahrungsstrasse lang Linienfiihrung mehrheitlich entlang landwirtschaftlich

genutzter Flachen (Grenze zu Siedlungsgebiet)

V4 Nordeinfahrt Buchs SG Linienfiihrung mehrheitlich entlang landwirtschaftlich
genutzter Flachen und Wald (langer Streckenab-

schnitt ausserhalb des Siedlungsgebiets)

Tabelle 22: Rangfolge der Varianten flr Ziel L2: Landschaftszerschneidung minimieren

Ziel L3: Beeintrachtigung von Lebensrdaumen (Tiere/Pflanzen)
minimieren

Bei der Tieferlegung MIV (Variante 1) entsteht keine zusatzliche Beeintrach-
tigung von Lebensraumen gegenuber dem Referenzfall, da sich die beste-
hende Linienfihrung nicht andert. Bei der Tieferlegung der Bahn (Variante
3) geht hingegen ein Teil des Bahnkdrpers als Trockenstandort fr Flora und
Fauna (insb. Reptilien) verloren. Bei den Umfahrungsvarianten werden,
nebst dem zusatzlichen Flachenbedarf, Lebensraume im Landwirtschaftsge-
biet beeintrachtigt. Die Variante Nordumfahrung tangiert zudem ein Schutz-
gebiet im benachbarten Kanton St. Gallen.

Indikator: Vermei-
dung von Strecken-
abschnitten aus-
serhalb des Sied-
lungsgebiets

Indikator: Vermei-
dung von Strecken-
abschnitten in wert-
vollen Lebensrau-
men (Tiere und
Pflanzen)
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924

Rang | Variante Begriindung

VO Referenz —

V1 MIV-Tieferlegung Linienfihrung im Siedlungsgebiet (Ortsdurchfahrt)
S V3 Tieferlegung Bahn Linienfihrung im Siedlungsgebiet (Ortsdurchfahrt),
Verlust von Trockenstandorten (Bahnkdorper)
4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Beeintrachtigung von Lebensraumen
5 V2.b Umfahrungsstrasse lang Beeintrachtigung von Lebensraumen
V4 Nordeinfahrt Buchs SG Beeintrachtigung von Lebensrdumen und Beein-
trachtigung im Kt. SG
Tabelle 23: Rangfolge der Varianten fir Ziel L3: Beeintrachtigung von Lebensraumen

Ziel L4: Flachenverbrauch minimieren

Die Varianten ohne Anderung der bestehenden Linienfiihrung (Varianten 1
und 3) haben im Prinzip kein zusatzliche Bodenversiegelung gegeniiber dem
Referenzfall zur Folge (ausgenommen rickwartige Erschliessungen). Die
Umfahrungsvarianten Strasse und Bahn hingegen erzeugen zusatzliche Bo-
denversiegelungen.

Rang | Variante Begriindung
V3 Tieferlegung Bahn Linienfiihrung ist identisch mit Bestand; Uberde-
ckung bietet Chance fir die Erstellung zusatzlicher
Flachen
2 VO Referenz -
8 V1 MIV-Tieferlegung Linienfihrung der HVS identisch mit Bestand; Zu-

satzliche Bodenversiegelung ist in Einzelfallen bei
der Sicherstellung der rickwartigen Erschliessung
erforderlich (Neubau, QS-Vergrésserung, zusatzli-
che LV-Flachen)

4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz | Neubau bzw. Vergrésserung des Querschnitts auf
Abschnitten mit bestehenden Strassen flhrt zu zu-
satzlicher Versiegelung

5 V2.b Umfahrungsstrasse lang | Neubau bzw. Vergrésserung des Querschnitts auf
Abschnitten mit bestehenden Strassen fluhrt zu zu-
satzlicher Versiegelung

schnitt erfordert grossflachige Bodenversiegelung

. V4 Nordeinfahrt Buchs SG Neubau des Bahntrassees auf grossem Streckenab-

Tabelle 24: Rangfolge der Varianten fur Ziel L4: Flachenverbrauch minimieren

Indikator: Vermei-
dung zusatzlicher
Bodenversiegelung
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9.25

9.2.6

Ziel L5: Entlastung/Aufwertung Siedlungsraume

Alle betrachteten Varianten erzeugen gegentber der Situation heute eine
Entlastungswirkung fiir den Siedlungsraum.

Die Umfahrungsvarianten (Variante 2.a und 2.b) entlasten das Dorfzentrum
teilweise bzw. weitgehend von Durchgangsverkehr. Bei den anderen Vari-
anten andert sich die Verkehrsbelastung Strasse im Dorfzentrum gegenulber
dem Referenzfall kaum. Durch Aufhebung der Eisenbahnkreuzungen ver-
bessert sich in verschiedenen Varianten (V1, V3 und V4) die Stausituation
im Dorfzentrum, was ebenfalls zu einer spurbaren Verkehrsentlastung fur
die Anwohner fihrt. Aufgrund des Wegfalls der staubedingten Behinderun-
gen ist mit gewissen Rebound-Effekten zu rechnen.

In den Varianten 3 und 4 besteht dank der Tieferlegung der Bahn bzw. der
Nordumfahrung von Schaan zusatzlich die Chance, das Dorfzentrum neu zu
gestalten und die freigewordenen Flachen anderweitig zu nutzen. Bei der
Variante 3 ist aber zu bedenken, dass durch die offenen Rampenbereiche
ndrdlich und sudlich auch neue «Trenngréaben» im Dorf entstehen, welche
die Zerschneidungswirkung erhéhen.

Variante Begriindung
Rang
V4 Nordeinfahrt Buchs SG Keine Anderung der Verkehrsmenge, Staureduktion
durch Aufhebung aller EK, Chance fir Aufwertung
Dorfzentrum
2 V3 Tieferlegung Bahn Keine Anderung der Verkehrsmenge, Staureduktion
durch Aufhebung EK Zollstr. und Im Bretscha,
Chance fiur Aufwertung Dorfzentrum
8 V2.b Umfahrungsstrasse lang Grosse Entlastungswirkung dank starker Entlastung
des Dorfzentrums vom Durchgangsverkehr
4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Entlastungswirkung dank teilweiser Ent-
lastung des Dorfzentrums vom Durchgangsverkehr
(nur gewisse Relationen abgedeckt)
& V1 MIV-Tieferlegung Keine Anderung der Verkehrsmenge, jedoch Stau-
reduktion durch Aufhebung EK Zollstr. und
Im Bretscha
- VO Referenz -
Tabelle 25: Rangfolge der Varianten fur Ziel L5: Entlastung/Aufwertung Siedlungsraume

Ziel L6: Trennwirkung durch Verkehrswege (Strassen, Bahn-
strecke) reduzieren

Die Trennwirkung ergibt sich einerseits aus der Verkehrsbelastung von
Strassen und der dadurch verminderten Querungsmdglichkeiten fur den
Fuss- und Radverkehr und andererseits durch die Infrastruktur selbst im
Falle von Bahnstrecken. Die Aufenthaltsqualitat im Dorfzentrum verbessert
sich somit primar in den Umfahrungsvarianten (Varianten 2.a und 2.b),

Indikator: Ver-
kehrsbelastung in
Siedlungszentrum
reduzieren und Po-
tenzial flr Aufwer-
tung des Dorfzent-
rums

Indikator: Einschat-
zung der Summe
der Trennwirkung
der betrachteten
Infrastrukturele-
mente (Strasse,
Bahnstrecke)
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9.2.7

welche das Zentrum von Verkehr entlasten. Zu berlcksichtigen ist jedoch,
dass durch die neuen Verkehrsinfrastrukturen im Landwirtschaftsgebiet Ver-
bindungen fiir den Freizeitverkehr getrennt werden. Die Aufhebung der
Bahnlinie durchs Zentrum, bzw. deren Tieferlegung wirkt sich positiv aus, da
neue Querungsmaoglichkeiten flir Fussganger geschaffen werden kénnen
und das Zentrum aufgewertet werden kann. Die Tieferlegung der Strassen
wirkt sich gegentiber dem Referenzfall negativ auf die Querungsmaglichkei-
ten aus, da einige Fuss- und Fahrrad-Verbindungen im Rampenbereich ge-
trennt werden. Dartber hinaus sind zusatzliche rickwartige Erschliessungen
der direkt betroffenen Liegenschaften erforderlich.

Rang | Variante Begriindung

V4 Nordeinfahrt Buchs SG Wegfall der gesamten Bahnlinie im Siedlungsge-
biet und somit Schaffung neuer Querungsmaglich-
keiten und Moglichkeit fir Aufwertung Dorfzentrum

2 V3 Tieferlegung Bahn Trennung einiger FV-Wege im Rampenbereich der
Bahn, dafur Schaffung neuer Querungsmaglichkei-
ten im Zentrum und Méglichkeit fur Aufwertung
Dorfzentrum

8 V2.b Umfahrungsstrasse lang Indirekte Reduzierung der Trennwirkungen durch
Entlastung vom Durchgangsverkehr

4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Indirekte Reduzierung der Trennwirkungen durch
teilweise Entlastung vom Durchgangsverkehr

5 VO Referenz -

V1 MIV-Tieferlegung Trennung einiger FV-Wege im Rampenbereich der
Strassenunterfuhrungen, rickwartige Erschlies-
sungen

Tabelle 26: Rangfolge der Varianten fir Ziel L6: Trennwirkung durch Verkehrswege

Ziel L7: Erhohung Attraktivitit Fuss- und Veloverkehr

Die Schaffung neuer, attraktiver Wege fir Fuss- und Veloverkehr wird einer-
seits durch Querungsmaoglichkeiten und andererseits durch die Reduktion
der Verkehrsbelastung im Zentrum begunstigt. Mit der Aufhebung der Bahn-
linie, bzw. deren Tieferlegung kénnen neue Querungsmoglichkeiten ge-
schaffen werden. Die Umfahrungsvarianten entlasten das Zentrum von Ver-
kehr. Die Tieferlegung der Strasse wirkt sich gegeniber dem Referenzfall
geringfligig negativ auf die Querungsmaoglichkeiten aus.

Indikator: Schaf-
fung neuer, attrakti-
ver Wege fur Fuss-
und Veloverkehr
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Rang | Variante

Begriindung

V4 Nordeinfahrt Buchs SG

Wegfall der gesamten Bahnlinie im Siedlungsge-
biet und somit Schaffung neuer Querungsmaglich-
keiten

2 V3 Tieferlegung Bahn Trennung einiger FV-Wege im Rampenbereich der
Bahn, dafur Schaffung neuer Querungsmaglichkei-
ten im Zentrum

8 V2.b Umfahrungsstrasse lang Indirekte Reduzierung der Trennwirkungen durch
Entlastung vom Durchgangsverkehr

4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Indirekte Reduzierung der Trennwirkungen durch
teilweise Entlastung vom Durchgangsverkehr

5 V0 Referenz -

V1 MIV-Tieferlegung Trennung einiger FV-Wege im Rampenbereich der
Strassenunterfihrungen
Tabelle 27: Rangfolge der Varianten fir Ziel L7: Erhhung Attraktivitat Fuss- und Veloverkehr

9.3 Oberziel S: Verkehrssicherheit

9.3.1

dem Referenzfall auf.

Ziel S1: Erhohung Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird massgeblich durch die Verkehrsmenge im Sied-
lungsgebiet bestimmt. Zudem spielt der Grad der Entflechtung von Strassen-
verkehr und Fuss- und Radverkehr eine Rolle. Die Umfahrungsvarianten ent-
lasten das Zentrum von Verkehr. Die Tieferlegung der Strasse ermdglicht
eine teilweise Entflechtung des Fuss- und Radverkehrs vom MIV. Die restli-
chen Varianten weisen keine massgeblichen Veranderungen gegenuber

Rang | Variante Begriindung
V2.b Umfahrungsstrasse lang Grosse Entlastung vom Durchgangsverkehr
2 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Entlastung vom Durchgangsverkehr
8 V1 MIV-Tieferlegung Keine Anderung der Verkehrsmenge ggii. Refe-
renz, teilweise Entflechtung von LV und MIV
4 V0 Referenz -
4 V3 Tieferlegung Bahn Keine Anderung der Verkehrsmenge ggii. Referenz
4 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Keine Anderung der Verkehrsmenge ggii. Referenz
Tabelle 28: Rangfolge der Varianten fur Ziel S1: Erhéhung Verkehrssicherheit

Indikator: Beitrage
zur Minimierung
der Unfalle M1V,
ov, Lv
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932

9.4
9.4.1

Ziel S2: Vermeidung Storfalle

Im Rahmen dieser Beurteilung wird das Risiko eines Storfalls (Eintretens-
wahrscheinlichkeit x Schadensausmass) qualitativ abgeschatzt. Es wird da-
bei die Annahme getroffen, dass die Eintretenswahrscheinlichkeit eines
Storfalls auf der Strasse grosser, das Schadensausmass jedoch deutlich ge-
ringer ist als auf der Schiene. Werden Gefahrengdter nicht innerhalb, son-
dern ausserhalb des Siedlungsgebiets transportiert, reduziert sich das po-
tenzielle Schadensausmass.

Variante

Rang

Begriindung

V4 Nordeinfahrt
Buchs SG

Neue Linienfiihrung der Bahn quert Gewasserschutzgebiete we-
niger lang und liegt ausserhalb des Siedlungsgebiets > das po-
tentielle Schadensausmass wird stark reduziert; MIV wird unver-
andert durch das Siedlungsgebiet gefiihrt

V2.b Umfahrungs-
strasse lang

Linienfiihrung des MIV ausserhalb des Siedlungsgebiets fihrt zu
reduziertem Storfallrisiko; Strasse wird dank der Umfahrung je-
doch attraktiver, was zusatzliche Gitertransporte zur Folge ha-
ben kann

V2.a Umfahrungs-
strasse kurz

Linienfiihrung des MIV ausserhalb des Siedlungsgebiets fihrt zu
reduziertem Storfallrisiko; Strasse wird dank der Umfahrung je-
doch attraktiver, was zusatzliche Gutertransporte zur Folge ha-
ben kann

V3 Tieferlegung
Bahn

Bahn und MIV werden weiterhin durch Siedlungsgebiet geflhrt;
Retentionsmdglichkeiten bei einem Storfall bei der Bahn méglich
(dabei ein grosses potentielles Schadensausmass reduziert)

V1 MIV-Tieferle-
gung

Bahn und MIV werden weiterhin durch Siedlungsgebiet geflhrt;
Retentionsmdglichkeiten in den Wannen der Unterfihrungen

moglich (dabei ein massiges potentielles Schadensausmass re-
duziert)

VO Referenz Linienfihrung innerhalb Siedlungsgebiet; Grosseres Storfallri-
siko aufgrund unmittelbarer Betroffenheit der Umgebung (ohne
Retentionsmdglichkeit durch Wannen 0.a.); keine bestehenden

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Tabelle 29: Rangfolge der Varianten fir Ziel S2: Vermeidung Storfalle

Oberziel U: Umwelt und Gesellschaft
Ziel Ul.1: Minimierung Luftschadstoffe, lokal

Die Belastung durch Luftschadstoffe ergibt sich aus der Fahrleistung des
MIV im Siedlungsgebiet von Schaan. Die Varianten mit Umfahrungsstrassen
fuhren zur Verlagerung von Verkehr aus dem Zentrum zu einer Verringerung
der Fahrleistungen im Siedlungsgebiet von Schaan. Bei den anderen Vari-
anten konnte eine Verbesserung des Verkehrsflusses durch den Wegfall der
Eisenbahnkreuzungen im Zentrum von Schaan dazu fihren, dass Verkehr,
welcher heute die Ortsdurchfahrt meidet, kdnnte wieder vermehrt durchs
Zentrum fahrt (Rebound-Effekt). Bei der MIV-Tieferlegung ist zudem zu

Indikator: Beitrag
zur Minimierung
von Storfallen auf
Strasse und
Schiene

Indikator: Vermin-
derung der Belas-
tung der Bevolke-
rung von Schaan
durch Luftschad-
stoffe (Immissio-
nen)
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bericksichtigen, dass die Rampen der Unterfiihrung zu einem Mehrausstoss
von Schadstoffen fuhren.

Rang | Variante Begriindung

V2.b Umfahrungsstrasse lang Starke Verminderung der Verkehrsbelastung im
Siedlungsgebiet

2 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Verminderung der Verkehrsbelastung im
Siedlungsgebiet

8 VO Referenz -

4 V3 Tieferlegung Bahn Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan

4 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-

kehrsfluss im Zentrum von Schaan

V1 MIV-Tieferlegung Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan. Zusatzlich
Uberwindung der Steigungen aus den Unterfiihrun-
gen heraus

Tabelle 30: Rangfolge der Varianten fir Ziel U1.1: Belastung durch Luftschadstoffe (lokal)

9.4.2 Ziel U1.2: Minimierung Luftschadstoffe, landesweit

Die Belastung durch Luftschadstoffe ergibt sich aus der Fahrleistung des Indikator: Vermin-
MIV in den Siedlungsgebieten. Die Varianten mit Umfahrungsstrassen er- azw:gs:;g:ﬂgs'
zeugen Mehrverkehr (induzierter Verkehr). Trotz der Entlastung im Ortsze-  der Bevélkerung
ntrum von Schaan kommt es liber das gesamte Land gesehen zu einer Mehr-  durch Luftschad-
belastung. Bei den anderen Varianten sind leicht negative Effekte durch eine if:f)e (Immissio-
Attraktivitatssteigerung der Ortsdurchfahrt (Rebound-Effekt durch Wegfall

der EK) zu erwarten.

Rang | Variante Begriindung
! VO Referenz -

2 V3 Tieferlegung Bahn Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan

2 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan

2 V1 MIV-Tieferlegung Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan

5 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Induzierter Verkehr durch Ausbau des Infrastruktur-
angebots

V2.b Umfahrungsstrasse lang Induzierter Verkehr durch starken Ausbau des Inf-

rastrukturangebots

Tabelle 31: Rangfolge der Varianten fir Ziel U1.2: Belastung durch Luftschadstoffe (landes-
weit)
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9.4.3 Ziel U2: Minimierung CO2-Ausstoss

9.4.4

Der Ausstoss von CO: ergibt sich aus der gesamten Fahrleistung im MIV.
Die Varianten mit Umfahrungsstrassen flihren zu Veranderungen der zu-
rickgelegten Distanzen auf einigen Relation und somit zu einer Vergrosse-
rung der Fahrleistungen. Alle anderen Varianten weisen keine Anderungen
am Strassennetz und der Verkehrsrelationen auf.

Rang | Variante Begriindung
- V0 Referenz -
2 V3 Tieferlegung Bahn Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-

kehrsfluss im Zentrum von Schaan

2 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan

4 V1 MIV-Tieferlegung Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan . Zusatzliche
Steigungen durch Unterflihrungen

) V2.a Umfahrungsstrasse kurz Veranderung der Distanzen der Verkehrsrelationen.
In Summe eine leichte Vergrosserung der Fahrleis-
tung. Zudem induzierter Verkehr durch Ausbau des
Infrastrukturangebots

V2.b Umfahrungsstrasse lang Veranderung der Distanzen der Verkehrsrelationen.
In Summe eine Vergrésserung der Fahrleistung. Zu-
dem induzierter Verkehr durch starken Ausbau des
Infrastrukturangebots

Tabelle 32: Rangfolge der Varianten fir Ziel U2: Minimierung CO2-Ausstoss

Ziel U3.1: Minimierung Lirmbelastung, lokal

Die Larmbelastung ergibt sich aus den Verkehrsbelastung im MIV sowie aus
dem Bahnverkehr. Die Umfahrungsvarianten entlasten das Zentrum von
Verkehr. Mit der Aufhebung der Bahnlinie, bzw. deren Tieferlegung wird das
Zentrum ganz, bzw. teilweise vom Bahnlarm entlastet. Die Tieferlegung der
Strasse bewirkt keine massgebliche Anderung gegeniiber dem Referenzfall.

Indikator: Beitrag
zur Verminderung
des Ausstosses
von CO,-Emissio-
nen

Indikator: Beitrag
zur Verminderung
der Larmbelastung
in Schaan
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9.4.5

Rang | Variante Begriindung
- V2.b Umfahrungsstrasse lang Grosse Entlastung vom Durchgangsverkehr

2 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Entlastung vom Durchgangsverkehr

& V4 Nordeinfahrt Buchs SG Wegfall der Bahnlinie. Leichter Rebound-Effekt
durch verbesserten Verkehrsfluss im Zentrum von
Schaan

4 V3 Tieferlegung Bahn Teilweise Einddmmung des Bahnlarms. Leichter
Rebound-Effekt durch verbesserten Verkehrsfluss
im Zentrum von Schaan

5 V0 Referenz -

V1 MIV-Tieferlegung Keine Anderung der Bahnlinie ggii. Referenz.
Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan

Tabelle 33: Rangfolge der Varianten fir Ziel U3.1: Minimierung Larmbelastung (lokal)

Ziel U3.2: Minimierung Lirmbelastung, landesweit

Die Larmbelastung ergibt sich aus den Verkehrsbelastung im MIV sowie aus  Indikator: Beitrag
dem Bahnverkehr. Die Varianten mit Umfahrungsstrassen erzeugen Mehr- 3::};%”;'2&2&39
verkehr (induzierter Verkehr). Trotz der Entlastung im Ortszentrum von Larmbelastung
Schaan kommt es insgesamt zu einer Mehrbelastung, insbesondere auch

bei den Ortsdurchfahrten von Schaanwald und Nendeln, welche starker be-

lastet werden. Bei den anderen Varianten sind leicht negative Effekte durch

eine Attraktivitatssteigerung der Ortsdurchfahrt (Rebound-Effekt durch Weg-

fall der staubedingten Behinderungen) zu erwarten.

Rang | Variante Begriindung
- VO Referenz -
2 V3 Tieferlegung Bahn Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan
2 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan
2 V1 MIV-Tieferlegung Leichter Rebound-Effekt durch verbesserten Ver-
kehrsfluss im Zentrum von Schaan
& V2.a Umfahrungsstrasse kurz Induzierter Verkehr durch Ausbau des Infrastruktur-
angebots
V2.b Umfahrungsstrasse lang Induzierter Verkehr durch starken Ausbau des Inf-
rastrukturangebots
Tabelle 34: Rangfolge der Varianten fur Ziel U3.2: Minimierung Larmbelastung (landesweit)
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9.4.6

9.4.7

Ziel U4: Minimierung Belastung durch Erschiitterungen

Die Belastung durch Erschitterungen ergibt sich aus dem Bahnverkehr (pri-
mar Guterzige) und aus der Verkehrsbelastung im MIV (primar Schwerver-
kehr). Mit der Aufhebung der Bahnlinie, bzw. deren Tieferlegung wird das
Zentrum ganz, bzw. teilweise vom Bahnverkehr entlastet. Die Umfahrungs-
varianten entlasten das Zentrum von Verkehr. Die Tieferlegung der Strasse
bewirkt keine massgebliche Anderung gegeniiber dem Referenzfall.

Rang | Variante Begriindung

” V4 Nordeinfahrt Buchs SG Wegfall der Bahnlinie
2 V3 Tieferlegung Bahn Teilweise Eindammung der Wirkung der Bahn
8 V2.b Umfahrungsstrasse lang Grosse Entlastung vom Durchgangsverkehr
4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz Teilweise Entlastung vom Durchgangsverkehr
® V1 MIV-Tieferlegung Keine Anderung der Bahnlinie ggii. Referenz
5 V0 Referenz -

Tabelle 35: Rangfolge der Varianten fir Ziel U4: Minimierung Erschitterungen

Ziel US: Verbesserung Gewdsserschutz (Oberflachengewésser
und Grundwasser)

Die Beurteilung erfolgt nach den in Kapitel 8 aufgefiihrten Aspekten des Ge-
wasserschutzes. Gegenuber dem IST-Zustand mit Realisierung Stadttunnel
Feldkirch (= Referenz) werden insbesondere die Varianten 1, 2.a, 2.b und 3
negativ bewertet, da diese entweder einen Eingriff in das Erdreich erfordern
oder die neu zu errichtenden Infrastrukturen Gewasserschutzbereiche tan-
gieren, welche heute nicht berthrt werden.

Indikator: Beitrag
zur Verminderung
von Erschutterun-
gen

Indikator: Beitrag
zur Verbesserung
des Gewasser-
schutzes (Oberfla-
chengewasser und
Grundwasser)
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9.4.38

Rang | Variante

Begriindung

V4 Nordeinfahrt

Linienfuhrung verlauft mehrheitlich ausserhalb Gewasserschutz-
bereich Au und Grundwasserschutzgebieten sowie stromabwarts
zwei nahe gelegene Pumpwerke (einziger Abschnitt in GW-
Schutzgebiet entlang Medergass, abhangig von der exakten Li-
nienflhrung); kein Einschnitt in das Erdreich erforderlich; vor-
handene Mangel bei der bestehenden Entwasserung kénnen
durch den Neubau der Umfahrung behoben werden

Linienflihrung in Gewasserschutzbereichen und GW-Schutzge-
bieten bzw. -zonen; kein Einschnitt in das Erdreich vorhanden

Buchs SG
2 V0 Referenz
& V2.a Umfahrungs-

strasse kurz

Umfahrungsstrasse verlauft mehrheitlich in Gewéasserschutzbe-
reich Au; Nordlicher Abschnitt in unmittelbarer Nahe zu proviso-
rischen GW-Schutzzonen; kein Einschnitt in das Erdreich erfor-
derlich

4 V2.b Umfahrungs-
strasse lang

Umfahrungsstrasse verlauft mehrheitlich in Gewéasserschutzbe-
reich Au; Unterfilhrung OBB reicht in vorherrschenden GW-Leiter
(GW-Durchflusskapazitat ist verringert); Kreisel Wiesengass
liegt in unmittelbarer Nahe zu GW-Schutzgebiet

5 V1 MIV-Tieferle-
gung

Unterfihrungen Zollstrasse und Im Bretscha reichen in vorherr-
schenden GW-Leiter (GW-Durchflusskapazitat ist verringert)

V3 Tieferlegung
Bahn

Trogkonstruktion und Kastenprofil im Haltestellenbereich reichen
in vorherrschenden GW-Leiter; GW-Durchflusskapazitat ist ver-
mindert, jedoch kénnen Kompensationsmassnahmen vorgese-
hen werden (vgl. separate Diskussion Buro BTG, Sargans)

Tabelle 36: Rangfolge der Varianten fir Ziel U5: Verbesserung Gewasserschutz

Ziel U6: Minimierung der Rodung von Waldflachen

Bei den Varianten 1 und 2 ist lediglich die Rodung von Einzelbdumen erfor-
derlich, wahrend bei der Variante 4 das Waldstiick im Gebiet Rheinau und
Rheinautratt (CH) von der neuen Linienfihrung betroffen ist. Variante 3 bie-

tet sogar die Chance, neue Grinflachen mit kleinen Baumen zu schaffen.

Indikator: Grésse
der erforderlichen
Waldrodungsfla-
chen
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Rang | Variante Begriindung
V3 Tieferlegung Bahn Keine Rodung von Waldflachen erforderlich; Uberde-
ckung bietet Chance fur neue Bepflanzung

2 VO Referenz -

8 V2.a Umfahrungsstrasse kurz | Rodung einzelner Baume entlang Bachgraben bei
der Querung landwirtschaftlich genutzter Flachen so-
wie im Zuge der Erstellung des Anschlusskreisels
Zollstrasse

8 V1 MIV-Tieferlegung Rodung einzelner Bdume im Zuge der ruckwartigen
Erschliessung diverser Liegenschaften

8 V2.b Umfahrungsstrasse lang Rodung einzelner Baume entlang Bachgraben bei
der Querung landwirtschaftlich genutzter Flachen so-
wie im Zuge der Erstellung der Anschlusskreisel Zoll-
strasse und Wiesengass

V4 Nordeinfahrt Buchs SG

Rodung einzelner Baume entlang Bachgraben bei
der Querung landwirtschaftlich genutzter Flachen so-
wie im Bereich des rechten Rheinufers; flachige Ro-
dung auf CH-Seite im Bereich der Autobahnquerung
A13 (Rheinau und Rheinautratt)

Tabelle 37:

9.4.9

Rangfolge der Varianten fir Ziel U6: Rodung von Waldflachen

Ziel U7: Minimierung der baubedingten Ressourceninan-

spruchnahme (graue Energie)

Massgebend sind die erforderlichen Ressourcen flr Strassenbeldge, Kunst-
bauten (Briicken, Betonelemente), Haltestellen sowie Bahninfrastrukturob-
jekt. Dabei wird berlcksichtigt, dass Beton (Stiitzmauern, Briicken, Trog,
Kastenprofil, feste Fahrbahn) in der Herstellung grundséatzlich energieinten-

siver ist als Bitumen (Strassenbelagsbau).

Indikator: baube-
dingten Ressour-
ceninanspruch-
nahme der Varian-
ten
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Rang | Variante

Begriindung

- VO Referenz

2 V1 MIV-Tieferlegung

Umfang der baulichen Massnahmen beschrankt sich
auf die zwei MIV-Unterfihrungen sowie diverse Er-
schliessungstrassen; Ressourcenbedarf insbeson-
dere fur Fundations-, Trag- und Deckschichten sowie
Stiitzmauern

8 V2.a Umfahrungsstrasse kurz

Neubau eines langen HVS-Abschnitts inkl. diverser
Anschlisse; Ressourcenbedarf insbesondere fir
Fundations-, Trag- und Deckschichten

4 V2.b Umfahrungsstrasse lang

Neubau eines langen HVS-Abschnitts inkl. diverser
Anschlisse und einer Unterfiihrung; Ressourcenbe-
darf insbesondere fir Fundations-, Trag- und Deck-
schichten sowie Stutzmauern

5 V3 Tieferlegung Bahn

Tieferlegung erfordert umfassende bauliche Mass-
nahmen auf langem Streckenabschnitt; Ressourcen-
bedarf insbesondere fiir Gleisunter- und Oberbau,
Betonelemente (Trog, Kastenprofil, feste Fahrbahn,
Neubau Haltestellenbereich), Fahrleitung und E-In-
stallationen

V4 Nordeinfahrt Buchs SG

Umfahrung erfordert umfassende bauliche Massnah-
men auf sehr langem Streckenabschnitt; Ressour-
cenbedarf insbesondere fiir Gleisunter- und Ober-
bau, Brickenkonstruktion Gber den Rhein und die
A13, Fahrleitung und E-Installationen, Neubau Bus-
hof

Tabelle 38:

9.4.10
Resilienz)

Der Schwerpunkt bei der Bericksichtigung von Naturgefahren liegt — auf-
grund der Nahe zum Rhein — auf Hochwasserereignissen. Die Gefahrdung
durch andere Ereignisse, namentlich Erdbeben, Felsstlirze, Hangrutschun-
gen und Waldbrande, ist gemass Gefahrenkartierung des GIS Liechtenstein

gering.

Rangfolge der Varianten fur Ziel U7: Ressourcen (graue Energie)

Ziel U8: Verbesserung Schutz vor Naturgefahren (Erhohung

Indikator: Beitrag
zur Erhéhung der
Resilienz
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9.5

9.6
9.6.1

Rang ‘ Variante Begriindung

V4 Nordeinfahrt Buchs SG Bestehende Engpasse im Hochwasserschutz kon-
nen behoben werden (heute: fehlende Durchfluss-
moglichkeit aufgrund Bahndamm)

2 V2.b Umfahrungsstrasse lang | Keine Absenkungen erforderlich; Einschrankungen
auf der Strasse bei Hochwasserereignis zeitlich be-
grenzt, da Abfluss mdglich; Umfahrungsstrasse als
zusatzliche Alternativroute zur Ortsdurchfahrt erhoht
die Resilienz des Gesamtsystems (auch hinsichtlich
anderer Naturereignisse)

B V2.a Umfahrungsstrasse kurz | Keine Absenkungen erforderlich; Einschrankungen
auf der Strasse bei Hochwasserereignis zeitlich be-
grenzt, da Abfluss mdglich; Umfahrungsstrasse als
zusatzliche Alternativroute zur Ortsdurchfahrt erhéht
die Resilienz des Gesamtsystems (auch hinsichtlich
anderer Naturereignisse)

4 VO Referenz Keine Absenkungen vorhanden; Einschrankungen
auf der Strasse bei Hochwasserereignis zeitlich be-
grenzt, da Abfluss méglich

® V1 MIV-Tieferlegung Die tiefergelegten Strassenabschnitte im Siedlungs-
gebiet sind bei einem Hochwasserereignis u.U. stark
betroffen; Bewaltigung der einfliessenden Wasser-
mengen im Wannenbereich erfordert Zeit; keine Al-
ternativrouten vorhanden

V3 Tieferlegung Bahn Die tiefergelegte Bahninfrastruktur im Siedlungsge-
biet ist bei einem Hochwasserereignis u.U. stark be-
troffen; Bewaltigung der einfliessenden Wassermen-
gen im Trog- und Haltestellenbereich erfordert Zeit

Tabelle 39: Rangfolge der Varianten fir Ziel U8: Schutz vor Naturgefahren

Oberziel G: Grundversorgung sicherstellen

Ziel G1: Erschwinglicher Preis fur die Nutzung der Verkehrsmittel: keine va-
riantenbedingten Veranderungen unterstellt

Oberziel K: Kosten und Realisierungsrisiken

Ziel K1: Investitionskosten minimieren

Die Kostenschatzungen berlicksichtigen nebst den Landerwerbs- und Bau-  Indikator: Héhe der
kosten auch Zuschlage fir Nebenarbeiten (5% der Baukosten), Unvorherge-  "Vestitionskosten
sehenes (10%) und Kosten fiir Projektierung und Bauleitung (15%). Die Ge-

nauigkeit liegt im Bereich +/- 30%. Projektrisiken sind nicht beriicksichtigt.
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9.6.2

Rang | Variante Begriindung
- VO Referenz | —
2 V2.a Umfah- | Keine Kunstbauten erforderlich; Kostentreiber ist der ebenerdige
rungs- Strassenbau; Anfallende Landerwerbskosten
strasse kurz
8 V2.b Umfah- | Zusatzlich zum ebenerdigen Strassenbau sind Stitzmauern bei der
rungs- OBB-Unterfiihrung und die Erstellung eines weiteren Kreisels erforder-
strasse lang lich; Kostentreiber sind der ebenerdige Strassenbau auf langem Stre-
ckenabschnitt sowie die zusatzliche Erschwerung inkl. Kunstbauten im
Bereich der Unterfiihrung; Anfallende Landerwerbskosten
4 V1 MIV- Kostentreiber ist der aufwandige Neubau von zwei HVS-Unterfiihrun-
Tieferlegung | gen sowie von zahlreichen Erschliessungsstrassen, Umlegung von
Werkleitungen; anfallende Landerwerbskosten im Siedlungsgebiet
5 V3 Tieferle- Kostentreiber ist der Bau der tiefergelegten Haltestelle (insbesondere
gung Bahn des Kastenprofils inkl. Bohrpfahlen) und der Trogkonstruktion im Be-
reich der Rampen; hingegen ist kein Landerwerb erforderlich
V4 Nordein- Kostentreiber ist die Erstellung der neuen Rheinbriicke und der Stras-
fahrt Buchs | senunterfihrung Benderer Strasse; Anfallende Landerwerbskosten
SG aufgrund Querung zahlreicher landwirtschaftlich genutzter Parzellen
Tabelle 40: Rangfolge der Varianten fir Ziel K1: Investitionskosten minimieren

Ziel K2: Betriebs- und Unterhaltskosten tief halten

Alle untersuchten Varianten weisen héhere Betriebs- und Unterhaltskosten
auf als der IST-Zustand mit Realisierung Stadttunnel Feldkirch (= Referenz).
Die berlcksichtigen Betriebs- und Unterhaltskosten je Variante werden

nachfolgend erlautert.

Indikator: Hohe der
Betriebs- und Un-
terhaltskosten
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9.6.3

‘ Rang ‘ Variante Begriindung

VO Referenz | Geringer Betriebs- und Unterhaltsaufwand, da keine Kunstbauten vor-
handen und da die betroffenen Strassenabschnitte kurz sind

2 V1 MIV- Gegenuber Referenzfall erhdhte Betriebs- und Unterhaltskosten der
Tieferlegung | Strassen aufgrund Absenkung im Bereich der Unterfiihrungen (insbe-
sondere starker betroffen sind Winterdienst, Entwasserung); Zusatzli-
cher Aufwand auch an Erschliessungsstrassen und Kunstbauten
(Stutzmauern, Brickenkonstruktionen)

2 V2.a Umfah- | Zuséatzlicher Betriebs- und Unterhaltsaufwand entlang langem Stras-
rungs- senabschnitt, jedoch ohne Kunstbauten
strasse kurz

4 V2.b Umfah- | Zusatzlicher Betriebs- und Unterhaltsaufwand entlang langem Stras-
rungs- senabschnitt inkl. Kunstbauten; aufwandige Entwasserung im Bereich
strasse lang der OBB-Unterfiihrung

5 V4 Nordein- Langerer Streckenabschnitt gegenlber Bestand erhoht Betriebs- und
fahrt Buchs | Unterhaltsaufwand entlang des Bahntrassees; der Neubau der Rhein-
SG briicke sowie der Haltestelle Schaan-Forst (inkl. Bushof) flihrt nicht

zwangslaufig zu grésserem Betriebs- und Unterhaltsaufwand, da die
alte Rheinbriicke/Haltestelle aufgehoben werden kénnen

V3 Tieferle- Betriebs- und Unterhaltsaufwand im Bereich des Trogs und des Kas-

gung Bahn tenprofils (gedeckte Bahnhaltestelle); aufwandige Entwasserung auf-
grund Tieferlegung; Streckenabschnitt gegenuber Bestand nicht lan-
ger

Tabelle 41: Rangfolge der Varianten fur Ziel K2: Betriebs- und Unterhaltskosten

Ziel K3: Minimierung Realisierungsrisiken (Erfordernis fiir

Anpassungen an der aktuellen Gesetzeslage, Enteignungen

etc.)

Der flr alle untersuchten Varianten ausser Variante 3 erforderliche Lander-  Indikator: Einschat-
werb wird aktuell als grosstes Realisierungsrisiko angesehen. Besonders kri-  2uN9 modlicher Re-

alisierungsrisiken
tisch wird der fir die MIV-Tieferlegung im Zentrum von Schaan erforderliche
Landerwerb gesehen.
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Rang | Variante Begriindung
- VO Referenz -
2 V3 Tieferlegung Bahn Widerstand der OBB aufgrund langdauernder Stre-

ckensperrung wahrend Realisierung; Langsneigung
der Rampen grésser als Vorgaben der EisbBBV, je-
doch kein Landerwerb erforderlich

8 V2.a Umfahrungsstrasse kurz | Erwerb/Enteignungen entlang des neu zu bauenden
Streckenabschnitts ausserhalb des Siedlungsgebiets
und im Bereich der Knoten

4 V2.b Umfahrungsstrasse lang Erwerb/Enteignungen entlang des neu zu bauenden
Streckenabschnitts ausserhalb des Siedlungsge-
biets, im Bereich der Knoten und bei Verbreiterungen
von bestehenden Strassenquerschnitten (insbeson-
dere Wiesengass)

5 V4 Nordeinfahrt Buchs SG Durchschneidung zahlreicher landwirtschaftlich ge-
nutzter Parzellen erfordert viele Erwerbungen/Ent-
eignungen; Potenzieller Widerstand von Natur- und
Tierschutz; allenfalls Widerstand SBB betr. Nordein-
fahrt Buchs

V1 MIV-Tieferlegung Zahlreiche Erwerbungen/Enteignungen im Zentrum
von Schaan aufgrund Strassenverbreiterungen und
rickwartiger Erschliessung; Aufhebung attraktiver
Erschliessung des Gewerbes via HVS

Tabelle 42: Rangfolge der Varianten fir Ziel K3: Minimierung Realisierungsrisiken
9.7 Ubersicht Bewertung im Grundszenario

In Summe Uber alle Ziele (vgl. Abbildung 35) zeigt sich, dass mit der gewahl-
ten Gewichtung gem. Grundszenario keine Variante eine Verbesserung ge-
genuber dem Referenzfall darstellt. Alle betrachteten Varianten (V1, V2.a,
V2.b, V3 und V4) schneiden in der Rangierung schlechter als der Referenz-
fall ab, wobei die Varianten V2.a und V3 sehr nah beim Referenzfall liegen.
Hier kann zeigt sich erst in der Sensitivitatsanalyse, ob allenfalls eine Wei-
terverfolgung einer Variante dennoch angezeigt erscheint oder nicht. Die Va-
rianten V4 und V1 fallen hingegen gegeniber dem Referenzfall klar ab.

V1 V4-V2b-V3 V2a
————90—W

Ref

schlechter als besser als Referenzfall

Abbildung 35: Bewertung im Grundszenario

Die Tabelle 43 zeigt die Rangfolge Uber alle Ziele im Vergleich zum Refe-
renzfall. Die gewahlte Gewichtung entspricht dem Grundszenario.

Rangierung tUber
alle Ziele
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Rang | Variante

- VO Referenz

2 V2.a Umfahrungsstrasse kurz
& V3 Tieferlegung Bahn

4 V2.b Umfahrungsstrasse lang
5 V4 Nordeinfahrt Buchs SG

-l V1 MIV-Tieferlegung

Tabelle 43: Rangfolge fur die gesamte Bewertung, Grundszenario

Die Auswertung je Oberziel in Tabelle 44 zeigt, dass in den Oberzielen Wirt-  Teilauswertung der
schaftsstandort, Siedlungsentwicklung und Verkehrssicherheit alle Varian- gz';?z":f”g e
ten zu einer klaren Verbesserung gegentber dem Referenzfall fihren. In den

Oberzielen Umwelt und Gesellschaft sowie Kosten und Realisierungsrisiken

schneiden alle Varianten schlechter ab als der Referenzfall, was sich

dadurch erklart, dass alle Varianten einen zusatzlichen, verhaltnismassig

teuren Eingriff in die bebaute und unbebaute Umwelt darstellen. Hier ist der

Referenzfall, welcher salopp ausgedriickt mit «nichts tun» umschrieben wer-

den kann, immer vorteilhafter gegenlber allen anderen Varianten. Die starke

Gewichtung dieser beiden Oberziele im Grundszenario gibt schliesslich auch

den Ausschlag fir die Gesamtbewertung zugunsten des Referenzfalls.

Oberziel
W: Wirtschaftsstandort 17%
L: Siedlungsentwicklung 30%
S: Verkehrssicherheit 3%
U: Umwelt / Gesellschaft 25%
K: Kosten / Realisierungsrisiken 25%
Gesamt 100%

Tabelle 44: Rangfolge je Oberziel und fir die gesamte Bewertung mit der Gewichtung gem.
Grundszenario

Die Tabelle 45 zeigt die geschatzten Realisierungskosten der betrachteten
Varianten (ohne sonstige Projektrisiken).
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Alle Preise in CHF exkl. MwSt.
Preisbasis: Oktober 2020

Betrag
TOTAL Realisierungskosten

Genauigkeit: £ 30 %

Kostenschétzung Variante 1 - MIV-Tieferlegung 46°440°000
Kostenschétzung Variante 2a - Umfahrungsstrasse kurz 17°490°000
Kostenschitzung Variante 2b - Umfahrungsstrasse lang 34’360°000
Kostenschatzung Variante 3 - Tieferlegung Bahn 110°’770°000
Kostenschiatzung Variante 4 - Nordeinfahrt Buchs SG 165°110°000
Tabelle 45: Ubersicht Kostenschatzungen der Varianten 1-4 (inkl. Landerwerb, aber ohne sons-

tige Projektrisiken).

Angesichts des im Grundszenario nicht sehr ausgepragten Bewertungsre-
sultats fur die Varianten V2.a und V3 (vgl. Abbildung 35), welche beide sehr
nah beim Referenzfall liegen und angesichts der zu erwartenden, vergleichs-
weise hohen Kosten (vgl. Tabelle 45) kdnnte eine vollstandige, volkswirt-
schaftliche Kosten-Nutzen-Analyse die weitere Entscheidungsfindung in der
politischen Diskussion unterstitzen.

Sensitivitdt der Bewertung

Um den Einfluss der gewahlten Gewichtung auf die Gesamtbewertung zu
beurteilen, wird eine Sensitivitatsanalyse vorgenommen. Dazu werden die
Gewichtungen der Oberziele variiert (vgl. Tabelle 46) und die Auswirkung
auf die Rangierungen analysiert. Die Gewichtungen der (Unter-) Ziele bleibt
unverandert.

Die Gewichtungen werden anhand folgender Szenarien mit entsprechender
Schwerpunktsetzung variiert:

— Szenario «unbegrenzte Geldmittel»
— Szenario «Wirtschaftsstandort und Siedlung»
— Szenario «Siedlung und Umwelt»

— Szenario «Wirtschaft und Kosten»

Méglicher Einbe-
zug der Projektkos-
ten in den Varian-
tenvergleich

Variation der Ge-
wichtung je Ober-

ziel
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Oberziel Grund-| «Unbegrenzte «Wirtschafts- | «Siedlung und «Wirtschaft
szenario Geldmittel» standort und Umwelt» und Kosten»
Siedlung»

W 17% 23% 40% 10% 35%

L 30% 40% 40% 35% 15%

S 3% 4% 5% 5% 5%

U 25% 33% 5% 35% 10%

K 25% 0% 10% 15% 35%

Tabelle 46: Variation der Gewichtung fir die Sensitivitdtsanalyse

Szenario «unbegrenzte Geldmittel»

In diesem Gewichtungsszenario erfolgt die Bewertung ohne Berlcksichti-
gung der Kosten. Somit wird nur der Nutzen der verschiedenen Varianten
miteinander verglichen (resultierende Rangfolge und Vergleich zur Refe-
renz: vgl. Abbildung 36, Tabelle 47).

V2.a V2.b V3 V4
0-¢

V1 Ref
@ O-©

schlechter als besser als Referenzfall

Abbildung 36: Bewertung im Szenario «unbegrenzte Geldmittel»

Rang | Variante
- V4 Nordeinfahrt Buchs SG
2 V3 Tieferlegung Bahn
8 V2.b Umfahrungsstrasse lang
4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz
S5 VO Referenz
g V1 MIV-Tieferlegung
Tabelle 47: Rangfolge fur die gesamte Bewertung, Szenario «unbegrenzte Geldmittel»

Es zeigt sich, dass die Variante 1 selbst bei unbegrenzten Geldmitteln nicht
besser als der Referenzfall abschneidet. Dies ist hauptsachlich auf die
«Schaden» im Oberziel Umwelt und Gesellschaft zurlickzufiihren, wo die
Variante 1 bei allen Zielen schlechter als der Referenzfall gereiht ist. Auf-
grund dieser Erkenntnis kann die Variante 1 nicht zur Weiterverfolgung emp-
fohlen werden.

Variante 1 selbst
bei unbegrenzten
Geldmitteln nicht
zielfihrend
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10.2

10.3

Szenario « Wirtschaftsstandort und Siedlung»

Der Fokus dieses Gewichtungsszenarios liegt auf den Oberzielen Wirt-
schaftsstandort und Siedlung. Entsprechend werden die Oberziele Wirt-
schaftsstandort (Erreichbarkeit, Betriebskosten und Staureduktion) sowie
Siedlungsentwicklung und Lebensqualitéat (Attraktivitat OV, Landschaftszer-
schneidung, Lebensraume, Flachenverbrauch, Siedlungsraum, Trennwir-
kung und Attraktivitdt Fuss- und Veloverkehr) héher als im Grundszenario
gewichtet (resultierende Rangfolge und Vergleich zur Referenz: vgl. Abbil-
dung 37, Tabelle 48).

Ref V1 V2.a V4 v2.b V3
@ 3-8

schlechter als besser als Referenzfall

Abbildung 37: Bewertung im Szenario «Wirtschaftsstandort und Siedlung»

Rang | Variante
- V3 Tieferlegung Bahn
2 V2.b Umfahrungsstrasse lang
B V4 Nordeinfahrt Buchs SG
4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz
5 V1 MIV-Tieferlegung
- VO Referenz
Tabelle 48: Rangfolge fiir die gesamte Bewertung, Szenario «Wirtschaftsstandort und Sied-
lung»

Bei einer hohen Gewichtung der Oberziele Wirtschaftsstandort und Siedlung
fihren die Varianten V3, V4 und V2.b sowie in einem leicht geringen Masse
auch die Variante V2.a zu einer deutlichen Verbesserung gegeniber dem
Referenzfall. Die Variante 1 schneidet auch hier deutlich schlechter ab als
die Ubrigen Varianten, was die Schlussfolgerung aus dem vorherigen Sze-
nario bestarkt, wonach eine Weiterverfolgung dieser Variante nicht ange-
zeigt erscheint.

Szenario «Siedlung und Umwelt»

In diesem Gewichtungsszenario liegt der Fokus auf der direkten Wirkung der
Varianten auf die Bevdlkerung. Vor allem das Oberziel Umwelt (Luftschad-
stoffe, COz2-Emissionen, Larm, Erschutterungen, Gewasserschutz, Waldfla-
chen, Ressourcen und Naturgefahren) wird hoher als im Grundszenario ge-
wichtet (resultierende Rangfolge und Vergleich zur Referenz: vgl. Abbildung
38, Tabelle 49).

Varianten V3, V4,
V2.b und V2.a fir
Wirtschaftsstandort
und Siedlungsent-
wicklung vorteilhaft
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10.4

V1 V2.b-V2.av4 V3
—0—990 0 ¢
schlechter als Ref besser als Referenzfall

Abbildung 38: Bewertung im Szenario «Siedlung und Umwelt»

Rang | Variante

- V3 Tieferlegung Bahn

2 V0 Referenz

S V4 Nordeinfahrt Buchs SG

4 V2.a Umfahrungsstrasse kurz
) V2.b Umfahrungsstrasse lang

-I V1 MIV-Tieferlegung

Tabelle 49: Rangfolge fiir die gesamte Bewertung, Szenario «Siedlung und Umwelt»

Die Rangfolge in der Tabelle 49 zeigt, dass die Variante 3 klar am siedlungs-
und umweltvertraglichsten ist. Hier stellt sie in Summe trotz des grossen Ein-
griffs in die bebaute Umwelt eine Verbesserung gegentber dem Referenzfall
dar. Die Variante 4 prasentiert sich bei einer hohen Gewichtung der Ober-
ziele Siedlungsentwicklung und Umwelt in etwa gleich auf wie der Referenz-
fall. Alle ibrigen Varianten zeigen sich in diesem Szenario schlechter als der
Referenzfall.

Szenario « Wirtschaft und Kosten»

In diesem Gewichtungsszenario liegt der Fokus auf den wirtschaftlichen
Auswirkungen. Entsprechend werden die Oberziele Wirtschaftsstandort (Er-
reichbarkeit, Betriebskosten und Staureduktion) sowie Kosten (Investition,
Betriebs- und Unterhaltskosten und Realisierungsrisiken) hoéher als im
Grundszenario gewichtet (resultierende Rangfolge und Vergleich zur Refe-
renz: vgl. Abbildung 39, Tabelle 50).

VA1 V4 V3 RefV2.b V2.a
— o — —

schlechter als besser als Referenzfall

Abbildung 39: Bewertung im Szenario «Wirtschaft und Kosten»

Varianten V3 und
V4 fir Siedlungs-
entwicklung und

Umwelt vorteilhaft
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10.5

Rang | Variante
- V2.a Umfahrungsstrasse kurz
2 V2.b Umfahrungsstrasse lang
B V0 Referenz
4 V3 Tieferlegung Bahn
5 V4 Nordeinfahrt Buchs SG
” V1 MIV-Tieferlegung
Tabelle 50: Rangfolge fiir die gesamte Bewertung, Szenario «Wirtschaft und Kosten»

Wie die Tabelle 50 zeigt, schneiden bei der Uberproportionalen Gewichtung  Aus Kostenge-
der Oberziele Wirtschaftsstandort und Kosten die verhaltnismassig giinsti- Z'izh\tlsaﬁfa”nktt::\f';g
gen Varianten mit Errichtung einer neuen Umfahrungsstrasse (V2.a und und Vv2.b am vor-
V2.b) am besten ab. Sie zeigen sich in diesem Szenario besser als der Re-  teilhaftesten
ferenzfall. Die Ubrigen Varianten sind in diesem Szenario klar schlechter als

der Referenzfall.

Auswertung der Szenarien

Die Auswertung der finf Szenarien mit unterschiedlicher Gewichtung in der
Abbildung 40 zeigt ein durchzogenes Bild, wie bereits den Ausfiihrungen zu
den verschiedenen Szenarien entnommen werden kann.

Szenario Szenario
«Unbegrenzte «Wirtschaftsstandort Szenario «Siedlung Szenario «Wirtschaft
Grundszenario Geldmittel» und Siedlung» und Umwelt» und Kosten»
besser Y
L 4
[ ]
)
' —~ | o |
® {
schlechter
Referenzfall —e— V1: MIV-Tieferlegung
V2.a: Umfahrungsstrasse kurz ®  V2.b: Umfahrungsstrasse lang
o V3: Tiefelegung Bahn V4: Nordeinfahrt Buchs SG

Abbildung 40: Gegenuberstellung der Rangfolgen in den verschiedenen Szenarien der Bewertung
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In allen betrachteten Szenarien liegt die Variante 1 (MIV-Tieferlegung) auf
dem letzten Rang. Je nach gewahlter Gewichtung der Kostenfolgen schnei-
det die Variante 1 knapp besser als der Referenzfall ab. Es zeigt sich jedoch,
dass die Variante 1 selbst bei unbegrenzten Geldmitteln nicht zielfiihrend
ist.

Die Varianten 2.a oder 2.b (Umfahrungsstrasse kurz oder lang) zeigen ein
uneinheitliches Bild. Sie sind fast in allen Szenarien besser als die Option
«nichts tun» (= Referenzfall). Je hoher die wirtschaftlichen Interessen und
Kostenfolgen gewichtet werden, desto besser schneiden diese beiden Vari-
anten ab. Werden jedoch Umwelt und Siedlungsaspekte hoher gewichtet,
schneiden die Varianten 3 und 4 besser als die Varianten 2.a oder 2.b ab.
Der Entscheid zwischen den Varianten 2.a und 2.b kann im Wesentlichen
nach Massgabe der verfugbaren Finanzmittel erfolgen.

Die Variante 3 (Tieferlegung Bahn) zeigt sich in den meisten vorteilhaft und
ist meistens besser als der Referenzfall. Die Umsetzung dieser Variante ist
teuer (deutlich Gber 100 Mio. CHF). Es wird jedoch ausser flr temporare
Bauhilfsmassnahmen zum derzeitigen Kenntnisstand kein zusatzliches Land
bendotigt.

Die Variante 4 (Nordeinfahrt Buchs SG) liegt fast in allen Szenarien hinter
der Variante 3. Sie ist jedoch mit Kosten von deutlich Gber 150 Mio. CHF
(ohne sonstige Projektrisiken) deutlich teurer als die Variante 3 und die Ub-
rigen Varianten. Je nach Gewichtung der Kostenfolgen schneidet die Vari-
ante 4 besser oder schlechter als der Referenzfall ab.

Fazit

Der vorliegende Variantenvergleich fir die Entlastung des Ortszentrums von
Schaan ergibt Uber die verschiedenen betrachteten Sensitivitaten keine
klare Variantenreihung. Je nach gewahlter Gewichtung bzw. Prioritatenset-
zung prasentiert sich eher der Bau einer neuen Umfahrungsstrasse oder die
Tieferlegung der Bahn im Zentrum von Schaan als vorteilhafteste Variante.

Es zeigt sich jedoch klar, dass eine Verbesserung der Ist-Situation in jedem
Fall mit hohen Kosten verbunden ist.

Die betrachteten Varianten mit dem Neubau einer unterschiedlich langen
Umfahrungsstrasse (Varianten 2.a oder 2.b) erzielen lokal eine deutliche
Verbesserung der Situation in Bezug auf Larm- und Luftschadstoffbelastung
fur das Zentrum von Schaan. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sie
durch die resultierende Attraktivitatssteigerung auf der Strasse unerwiinsch-
ten Mehrverkehr erzeugen, welcher die benachbarten Orte (insbesondere
Nendeln und Schaanwald) wiederum starker belastet. Zudem ergibt sich
durch die Umfahrungsstrasse keine Veranderung fir die Belastung der Be-
volkerung durch den Eisenbahnlarm. Es gilt daher hier eine sorgfaltige Ab-
wagung auf der politischen Ebene vorzunehmen, um einen Interessenaus-
gleich zwischen den verschiedenen Betroffenheiten herzustellen.
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Demgegentber stehen mit der Nordeinfahrt Buchs SG und der Tieferlegung
Bahn zwei Varianten ohne Strassenneubau zur Diskussion, welche beide die
Stausituation vor den Eisenbahnkreuzungen und die Belastung der Bevoélke-
rung im Zentrum von Schaan durch Eisenbahnlarm zu I6sen vermogen, je-
doch deutlich teurer sind als die Errichtung einer Umfahrungsstrasse. Die
Variante Tieferlegung der Bahn hatte gegeniber der Variante Nordeinfahrt
Buchs SG zudem den Vorteil, dass der Bahnhof als zentraler und attraktiver
OV-Zugang fiir Bus und Bahn im Zentrum von Schaan erhalten bleibt. Dank
der Tieferlegung der Bahn besteht zusatzlich die Méglichkeit das Ortszent-
rum aufzuwerten und neuzugestalten. Zu bedenken ist jedoch, dass in bei-
den Varianten das Ortszentrum von Schaan keine Entlastung vom motori-
sierten Individualverkehr erfahrt.

Mit der Nordeinfahrt Buchs SG wird die Verlegung des Bahnhofs Schaan
und eine Reorganisation des OV-Knotens am heutigen Bahnhof Schaan er-
forderlich. Durch die Nutzung der aufgelassenen Bahnlinie als mdgliches Bu-
seigentrasse ero6ffnen sich aber auch hier interessante Chancen fir eine
Weiterentwicklung des offentlichen Verkehrs in Schaan und im gesamten
Liechtensteiner Unterland, welche in der weiteren Folge noch zu konkreti-
sieren waren.

Ganz deutlich zeigt sich, dass eine Tieferlegung der Zollstrasse und Im
Bretscha fir eine niveaufreie Ausgestaltung der beiden Eisenbahnkreuzun-
gen als sogenannte MIV-Tieferlegung gegeniber dem Referenzfall keine
vorteilhafte Variante darstellt. Massgebend dafir ist, dass die Variante vor
allem bei den Umweltzielen, aber auch bei diversen anderen Zielen (z.B.
Realisierungsrisiken, Trennwirkung) gegeniber dem Referenzfall nachteilig
ist.

Durch die Kombination einer kurzen oder langen Umfahrungsstrasse mit der
Tieferlegung Bahn oder der Nordeinfahrt Buchs SG kdnnte das Zentrum von
Schaan sowohl vom Verkehr auf Strasse als auch auf der Schiene entlastet
werden. Eine solche Doppelvariante ware aber sehr kostspielig und wirde
in der Kombination nur einen verhaltnismassig geringen Zusatznutzen ge-
genuber einer alleinigen Tieferlegung Bahn oder einer alleinigen Umfah-
rungsstrasse erzielen. Vor dem Hintergrund eines effizienten Einsatzes der
verflgbaren o6ffentlichen Mittel bleibt abzuwagen, ob sich eine solche Dop-
pelvariante lohnt.
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Al  Kostenschiatzung fiir die einzelnen Varianten



EBPO

Kostenschéatzung Variante 1 - MIV-Tieferlegung | Basis Ausmass_1 1|

Unterfiihrung Zollstrasse Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Einheit - Einheits- Betrag
Genauigkeit: * 30 % Preis TOTAL
Landerwerb 11°000°000
Landerwerb definitiv gl 1 11°000°'000  11°000°000
Landerwerb vorlibergehend gl 1 0 0
Baustelleninstallationen 1°280°000
10% der Baukosten gl 1 1280000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°403°000
Strassenunterfiihrung Aushub und Transport Erdmaterial m3 11600 50 580’000
Strassenunterfiihrung Spundwand gl 1 700’000 700’000
Strassenunterfiihrung Offene Wasserhaltung m2 4’100 30 123'000
Strassen 5’310°000
Hauptverkehrsstrassen
Abbruch bestehender HVS inkl. Entsorgen m2 2'400 100 240'000
Neubfau HVS in Tieflage, ohne Gehweg, ohne Beleuchtung, b=7.5m, inkl. m2 2400 400 960°000
Entwasserung

Erschliessungsstrassen

Abbruch bestehender Erschliessungsstrassen inkl. Entsorgen m2 1100 100 110’000

Aufhebung untergeordneter Strasseneinmiindungen Stk 2 10000 20’000

Neubau Erschliessungsstrassen, b=5m m1 800 3200 2'560°000

Erschliessung Liegenschaften inkl. Anpassung Tiefgaragenzufahrten gl 1 500'000 500’000
Langsamverkehrsstrassen

Abbruch Gehweg inkl. Entsorgen m2 1’800 50 90’000

Neubau Rad-/Gehweg, in Tieflage, frei gefihrt oder langs Strasse m2 1’700 300 510’000

Erschliessung LV mittels Rampen/Treppen Stk 8 40’000 320000

Kunstbauten 4’510°000
Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= bis 3m m1 400 2’500 1°000'000

Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= 3 bis 5m m1 300 6’800 2'040°000

Neubau LV-Uberfiihrung Stk 2 150’000 300°000

ll;l:tL:ibeiu Konstruktion Bahniberflihrung, inkl. Erschwernisse bei Bau unter Stk 1 1000°000 1000°000

Hilfsbriicke fiir Bahnliberfiihrung Stk 1 170°000 170°000

Elektromechanische Ausriistung 220°000
Abbruch Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 400 150 60’000

Neubau Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 400 400 160°000
Werkleitungen/Entwédsserung/Kanalisation 1°392°000
Stilllegung Wasserleitungen DN 300 m1 400 25 10000

Neubau Wasserleitungen DN 300 m1 400 640 256°000

Abbruch Gasleitung DN 200 m1 400 25 10°000

Neubau Gasleitung DN 200 m1 400 500 200'000

Stilllegung Kanalisationsleitung DN1000 m1 400 120 48’000

Neubau Kanalisationsleitung DN1000, inkl. Kontrollschacht, t=3.5m m1 400 2’170 868°000

Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 12°835°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 640°000
5% der Baukosten gl 1 640000

Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 1°930°000
15% der Baukosten gl 1 1°930°000

Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 1°930°000
15% der Baukosten gl 1 1’930°000

Rundung 65’000
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 29°680°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten beriicksichtigen beide Projektperimeter "Zollstrasse" und "Im Bretscha"
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen bericksichtigt
- Keine Kosten flir Entsorgung PAK-haltige Belage berticksichtigt
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Kostenschatzung Variante 1 - MIV-Tieferlegung | Basis Ausmass 12|

Unterfiihrung Im Bretscha Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Einheit Anz. Einheits- Betrag Betrag
Genauigkeit: 30 % Preis TOTAL
Baustelleninstallationen 1°160°000
10% der Baukosten gl 1 1’160°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°331°000
Strassenunterfiihrung Aushub und Transport Erdmaterial m3 10’400 50 520’000
Strassenunterfiihrung Spundwand gl 1 700000 700’000
Strassenunterfiihrung Offene Wasserhaltung m2 3700 30 111°000
Strassen 4755000
Hauptverkehrsstrassen
Abbruch bestehender HVS inkl. Entsorgen m2 2'200 100 220000
Neub"au HVS in Tieflage, ohne Gehweg, ohne Beleuchtung, b=7.5m, inkl. m2 2900 400 880°000
Entwasserung

Erschliessungsstrassen

Abbruch bestehender Erschliessungsstrassen inkl. Entsorgen m2 1200 100 120’000
Aufhebung untergeordneter Strasseneinmiindungen Stk 1 10’000 10’000
Neubau Erschliessungsstrassen, b=5m m1 800 3200 2'560'000

Langsamverkehrsstrassen

Abbruch Gehweg inkl. Entsorgen m2 1’500 50 75'000

Neubau Rad-/Gehweg, in Tieflage, frei gefiihrt oder langs Strasse m2 1’500 300 450’000

Erschliessung LV mittels Rampen/Treppen Stk 11 40’000 440°000

Kunstbauten 4°260’000
Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= bis 3m m1 300 2’500 750’000

Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= 3 bis 5m m1 300 6’800 2'040°000

Neubau LV-Uberfiihrung Stk 2 150’000 300°000

g:;:;iu Konstruktion Bahniberflihrung, inkl. Erschwernisse bei Bau unter Stk 1 1000000 1°000°000

Hilfsbriicke fiir Bahnlberfiihrung Stk 1 170°000 170000

Elektromechanische Ausriistung 165’000
Abbruch Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 300 150 45'000

Neubau Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 300 400 120’000
Werkleitungen/Entwédsserung/Kanalisation 1°044°000
Stilllegung Wasserleitungen DN 300 m1 300 25 7500

Neubau Wasserleitungen DN 300 m1 300 640 192°000

Abbruch Gasleitung DN 200 m1 300 25 7500

Neubau Gasleitung DN 200 m1 300 500 150’000

Stilllegung Kanalisationsleitung DN1000 m1 300 120 36°000

Neubau Kanalisationsleitung DN1000, inkl. Kontrollschacht, t=3.5m m1 300 2170 651’000

Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 11’555’°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 580’000
5% der Baukosten gl 1 580°000

Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 1°730°000
15% der Baukosten gl 1 1'730’000

Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten; 1°730°000
15% der Baukosten gl 1 1'730°000

Rundung 5’000
Total Realisierungskosten 16°760°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten fiir Variante 1 sind unter "Zollstrasse" bericksichtigt
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen beriicksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage beriicksichtigt
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Kostenschéatzung Variante 2a - Umfahrungsstrasse kurz | Basis Ausmass_21 |

Gesamtstrecke Subvariante "Kurz", inkl. Knoten Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Einheit . Einheits- Betrag
Genauigkeit: £ 30 % Preis TOTAL
Landerwerb 6’500°000
Landerwerb definitiv gl 1 6'500'000  6'500°000
Landerwerb vorlibergehend gl 1 0 0
Baustelleninstallationen 390’000
5% der Baukosten gl 1 390°000
Strassen 7°032’000
Hauptverkehrsstrassen
Neubau HVS ebenerdn_g ohne be“s. Schwierigkeiten, ohne Gehweg, ohne m2 9400 380 3'572'000
Beleuchtung, b=7.5m, inkl. Entwasserung
Anpassung Kreisel (Durchmesser 28-32m) m2 500 820 410000
Neubau Kreisel (Durchmesser 28-32m) m2 2100 1’000 2'100°000
Anbindung von Erschliessungsstrassen
Abbruch bestehender Erschliessungsstrassen inkl. Entsorgen m2 3100 100 310000
Neubau Erschliessungsstrassen, b=5m m1 200 3’200 640000
Kunstbauten 150’000
Neubau Durchlass Stk 3 50’000 150’000
Elektromechanische Ausriistung 600’000
Neubau Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 1’500 400 600'000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 7°782°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 390°000
5% der Baukosten gl 1 390°000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 1°170°000
15% der Baukosten gl 1 1’170°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 1°170°000
15% der Baukosten gl 1 1’170°000
Rundung 88’000
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 17°490°000

Bemerkungen
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen bericksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage berticksichtigt
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Kostenschéatzung Variante 2b - Umfahrungsstrasse lang | Basis Ausmass 22|

Gesamtstrecke Subvariante "Lang", inkl. Knoten Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Einheit . Einheits- Betrag Betrag
Genauigkeit: 30 % Preis TOTAL
Landerwerb 10°300°000
Landerwerb definitiv gl 1 10’300°000 10°300°000
Landerwerb voriibergehend gl 1 0 0
Baustelleninstallationen 860’000
5% der Baukosten gl 1 860°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°019°000
Strassenunterfiihrung Aushub und Transport Erdmaterial m3 9'400 50 470°000
Strassenunterfiihrung Baugrubensicherung gl 1 450000 450’000
Strassenunterfiihrung Offene Wasserhaltung m2 3'300 30 99’000
Strassen 11°375°000

Hauptverkehrsstrassen
Neubau HVS ebenerdig ohne bes. Schwierigkeiten, ohne Gehweg, ohne

Beleuchtung, b=7.5m, inkl. Entwasserung m2 10800 380 4104000

Neub"au HVS ebenerdig, ohne Gehweg, ohne Beleuchtung, b=7.5m, inkl. m2 200 380 76'000

Entwasserung

Neub"au HVS in Tieflage, ohne Gehweg, ohne Beleuchtung, b=7.5m, inkl. m2 2000 400 800°000

Entwasserung

Anpassung Kreisel (Durchmesser 28-32m) m2 500 820 410’000

Neubau Kreisel (Durchmesser 28-32m) m2 3'800 1°000 3'800°000

Erschliessungsstrassen

Abbruch bestehender Erschliessungsstrassen inkl. Entsorgen m2 5'600 100 560’000

Neubau Erschliessungsstrassen, b=5m m1 500 3200 1'600°000
Langsamverkehrsstrassen

Neubau Rad-/Gehweg, ebenerdig, frei gefiihrt oder langs Strasse m2 100 250 25’000

Kunstbauten 3'680°000
Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= bis 3m m1 400 2’500 1°000'000

Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= 3 bis 5m m1 200 6’800 1'360°000

g:;:;iu Konstruktion Bahniberflihrung, inkl. Erschwernisse bei Bau unter Stk 1 1'000'000 1000'000

Hilfsbriicke fiir Bahnlberfiihrung Stk 1 170000 170°000

Neubau Durchlass Stk 3 50’000 150°000

Elektromechanische Ausriistung 800’000
Neubau Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 2000 400 800’000
Werkleitungen/Entwéasserung/Kanalisation 250’000
Anpassungen diverse Werk-/Entwasserungs-/Kanalisationsleitungen gl 1 250000 250’000

Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 17°124°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 860’000
5% der Baukosten gl 1 860’000

Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 2’570°000
15% der Baukosten gl 1 2'570'000

Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten; 2’570°000
15% der Baukosten gl 1 2'570'000

Rundung 76’000
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerk 34°360°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten beriicksichtigen den heutigen Zonenplan und keine allfélligen Teilumzonierungen
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen berticksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage beriicksichtigt
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Kostenschatzung Variante 3 - Tieferlegung Bahn | Basis Ausmass_31 |

Tieferlegung Bahn Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Einheit 5 Einheits- Betrag Betrag

Genauigkeit: + 30 % Preis TOTAL
Landerwerb 0
Landerwerb definitiv gl 1 0 0
Landerwerb voriibergehend gl 1 0 0
Baustelleninstallationen 6’770°000
10% der Baukosten gl 1 6'770'000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 18’852°500
Bahntrog Aushub und Transport Erdmaterial m3 25'800 50 1'290°000
Bahnkastenprofil Aushub und Transport Erdmaterial m3 58200 50 2'910°000
Bahnkastenprofil Haltestelle Aushub und Transport Erdmaterial m3 19’800 50 990000
s:]hntrog/Bahnkastenprofll Spundwand, inkl. Verankerungen im Raster 3m x m2 4190 350 1466500
Bohrpfahlwand (iberschnitten, Durchmesser 900mm, inkl. Verankerungen im m2 24480 850 3'808'000
Raster 3m x 3m
Bohrpfahlwand (iberschnitten, Durchmesser 500mm, inkl. Verankerungen im m2 6780 850 5763000
Raster 3m x 3m
srt:]h;p;arll-llwand offen, Durchmesser 500mm, inkl. Verankerungen im Raster m2 1320 550 726'000
Bahntrog Offene Wasserhaltung m2 2'800 150 420’000
Bahnkastenprofil Offene Wasserhaltung m2 6'900 170 1'173'000
Bahnkastenprofil Haltestelle Offene Wasserhaltung m2 1'800 170 306'000
Bahntrassee 10’672’500
Ausbau Holzschwellengleis (ohne Schotter) m1 2'000 95 190°000
Entfernung Schotter, verschmutzt m1 2’000 120 240'000
Abbruch FL-Anlagen m1 2'000 200 400'000
Abbruch Bahniibergang Stk 5 30000 150’000
Anpassung bestehender Bahndamm m1 500 2'100 1'050000
Neubau Oberbau m1 500 1100 550'000
Neubau "Feste Fahrbahn" m1 1500 2'200 3'300000
Fahrleitung m1 500 465 232'500
Stromschine m1 1500 800 1'200°000
Kabel m1 2'000 300 600°000
TA Tunnel m1 1500 1200 1'800°000
Blocksignal Stk 2 80°000 160'000
Platzgestaltung auf Uberdeckung m2 8000 100 800000
Tiefgelegte Haltestelle 7°670°000
Abbruch bestehendes Perron m2 800 120 96'000
Bahnkastenprofil Haltestelle Fundierung mit Bohrpfahlen m1 2'700 700 1'890°000
Bahnkastenprofil Haltestelle Aussenwand 60cm m2 3300 460 1'518’000
Bahnkastenprofil Haltestelle Wasserdichte Bodenplatte 60cm m2 1'800 400 720000
Bahnkastenprofil Haltestelle Wasserdichte Decke 80cm m2 1'800 640 1'152'000
Bahnkastenprofil Haltestelle Hinterfiillung m3 1'700 120 204'000
Neubau Perronanlage m2 800 800 640000
Lift Stk 1 250'000 250'000
Perronmoblierung pl 1 200000 200000
Zugang zu Publikumsanlagen unterirdisch pl 1 300000 300000
Kabel Haltestelle pl 1 300°000 300°000
Filterrohre DN800 (Unterquerung der Haltestelle) pl 1 400'000 400'000
Kunstbauten 25°709'820
Bahntrog Nordost Fundierung mit Bohrpfahlen m1 1'856 700 1'299'200
Bahntrog Aussenwand 60cm m2 3300 430 1'419°000
Bahntrog Wasserdichte Bodenplatte 60cm m2 2'800 400 1"120'000
Bahntrog Fluchtweg m1 400 800 320°000
Bahntrog Hinterfiillung m3 4600 55 253’000
Bahnkastenprofil West | Fundierung mit Bohrpfahlen m1 824 700 576'800
Bahnkastenprofil West Il Fundierung mit Bohrpfahlen m1 1210 700 846'720
Bahnkastenprofil Nordost Fundierung mit Bohrpfahlen m1 2’648 700 1'853'600
Bahnkastenprofil Aussenwand 60cm m2 16'200 460 7'452'000
Bahnkastenprofil Wasserdichte Bodenplatte 60cm m2 6’900 400 2'760'000
Bahnkastenprofil Wasserdichte Decke 60cm m2 6’900 560 3'864'000
Bahnkastenprofil Hinterfiillung m3 8100 55 445'500
Abdichtung Bahntrog und -kastenprofil pl 1 1'500'000 1’500'000
Abbruch und Neubau Bahnbriicke "Kleiner Binnenkanal" Stk 1 2'000°000 2'000'000
Elektromechanische Ausriistung 770’000
Elektrische Installationen Bahn (im Freien) Stk 1 230000 230°000
Technikraum Bahn Stk 1 300000 300000
Telekom Bahn Stk 1 240°000 240°000

[Entwé g/k lisati 4'070°000
Neubau Kanalisationsleitung DN1000, inkl. Kontrollschacht, t=3.5m m1 1’000 2'170 2'170'000
Anpassungen diverse Werk-/Entwasserungs-/Kanalisationsleitungen gl 1 250’000 250'000
Neubau Durchlass Stk 1 50’000 50’000
Bachgraben erstellen m1 1'600 1°000 1'600°000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 67'744°820
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 3’390°000
5% der Baukosten gl 1 3'390°000
Unvorher (15% der 10°160°000
15% der Baukosten gl 1 10'160°000
Projektierung und i (15% der 10’160°000
15% der Baukosten gl 1 10'160°000
Betriebliche Zusatzkosten Bahn 12’500°000
Bahnersatzkosten gl 1 7300000
Mehrkosten durch Umwegfahrten gl 1 5200000
Rundung 45’180
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerb 110°770°000
Bemerkungen

- Fir Variante 3 entstehen keine Landerwerbskosten
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen beriicksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage beriicksichtigt

EBPO
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Ausmass 41|

Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Kostenschétzung Variante 4 - Nordeinfahrt Buchs SG | Basis

Bahn/Bus

Einheit . Einheits-

Genauigkeit: 30 %

Preis

Landerwerb 8’000°000
Landerwerb definitiv gl 1 8'000'000 8000000
Landerwerb voriibergehend gl 1 0 0
Baustelleninstallationen 5’330°000
5% der Baukosten gl 1 5'330°000
Bahntrassee 67'170°500
Ausbau Holzschwellengleis (ohne Schotter) m1 3900 95 370°500
Entfernung Schotter, verschmutzt m1 3900 120 468000
Abbruch FL-Anlagen m1 3900 200 780000
Neubau Bahntrassee auf 2m hohem Damm m1 4’700 3'445 16’191°500
Neubau Oberbau m1 4’700 1’100 5'170°000
Neubau Oberbau inkl. Erschwernisse auf Briicke m1 400 1’500 600’000
Entwasserung Bahntrassee m1 4’700 850 3'995'000
Kabel m1 4'700 300 1'410°000
Fahrleitung m1 4’700 465 2'185'500
Weiche Stk 2 500000 1°000°000
Anpassungen Bahnhof Buchs SG (geschatzt) psch 1 35’000°000 35’000°000
Strassen 11°780°000
Neubau Erschliessungsstrassen, b=5m m1 1’600 3200 5120000
Neubau Erschliessungsstrassen, b=5m m1 2'000 3200 6400000
Aufhebung untergeordneter Strasseneinmiindungen Stk 26 10°000 260°000
Bus-/Bahnhof Hilti 2’806°000
Neubau Perronanlage m2 800 800 640°000
Zugang zu Publikumsanlagen oberirdisch pl 1 100000 100000
Perronméblierung pl 1 200°000 200’000
Kabel Haltestelle pl 1 300000 300000
Neubau Bushaltestellenstrassenbelag m2 3200 280 896000
Busstandplatz Stk 6 80’000 480°000
Kundeninformationssystem Bushof Stk 1 55'000 55'000
Wartehalle Stk 1 80’000 80000
Unterstand Stk 1 55'000 55'000
Kunstbauten 22°294°000
Abbruch bestehendes Perron m2 700 120 84’000
Bahn-Rheinbriicke pl 1 20°000°000 20°000°000
Neubau Durchlass Stk 5 50000 250000
Neubau Durchlass "Grosser Binnenkanal” pl 1 500000 500000
Neubau LV-Unterfiihrung m1 40 36’500 1'460°000
Elektromechanische Ausriistung 2’470°000
Elektrische Installationen Bahn (im Freien) Stk 1 230°000 230°000
Telekom Bahn Stk 1 240°000 240°000
Sicherungsanlagen Bahn pl 1 2'000'000 2'000'000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 106°520’500
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 5’330°000
5% der Baukosten gl 1 5'330°000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 15’980°000
15% der Baukosten gl 1 15'980°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten; 15’980°000
15% der Baukosten gl 1 15'980°000
Rundung 89’500
Total Realisierungskosten, inkl. Landerwerk 157°230°000

Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten berlicksichtigen beide Projektperimeter "Bahn" und "Benderer Strasse"
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen beriicksichtigt

- Kosten fiir Rodung nicht beriicksichtigt
- Keine Kosten fir allféllige Umweltersatzmassnahmen beriicksichtigt

- Fur die erforderlichen Anpassungen im Bahnhof Buchs wurde ein pauschale Kostenposition von 35 Mio. CHF unterstellt
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Kostenschitzung Variante 4 - Nordeinfahrt Buchs SG | Basis Ausmass_42]

Unterflihrung Benderer Strasse Preisbasis: Oktober 2020
Alle Preise in CHF exkl. MwSt.

Einheit . Einheits- Betrag Betrag
Genauigkeit: £ 30 % Preis TOTAL
Baustelleninstallationen 280°000
5% der Baukosten gl 1 280°000
Bauvorbereitung und Baugrubensicherung 1°019°000
Strassenunterfiihrung Aushub und Transport Erdmaterial m3 9'400 50 470°000
Strassenunterfiihrung Baugrubensicherung gl 1 450°000 450°000
Strassenunterfiihrung Offene Wasserhaltung m2 3300 30 99000
Strassen 1°000°000
Hauptverkehrsstrassen
Abbruch bestehender HVS inkl. Entsorgen m2 2°000 100 200°000
Neub"au HVS in Tieflage, ohne Gehweg, ohne Beleuchtung, b=7.5m, inkl. m2 2000 400 800'000
Entwasserung
Kunstbauten 3'490°000
Neubau Stutzmauern inkl. Fundation, h= bis 3m m1 300 2’500 750’000
Neubau Stiitzmauern inkl. Fundation, h= 3 bis 5m m1 300 6’800 2'040°000
Neubau Konstruktion Bahnuberfihrung Stk 1 700’000 700°000
Elektromechanische Ausriistung 120°000
Neubau Strassenbeleuchtung HVS/SS, 2-streifig m1 300 400 120°000
Zwischentotal Baukosten, ohne Landerwerb und Installationen 5’629°000
Nebenarbeiten pauschal (5% der Baukosten) 280°000
5% der Baukosten gl 1 280°000
Unvorhergesehenes (15% der Baukosten) 840’000
15% der Baukosten gl 1 840°000
Projektierung und Bauleitung (15% der Baukosten) 840’000
15% der Baukosten gl 1 840°000
Rundung 11°000
Total Realisierungskosten 7°880°000
Bemerkungen

- Die Landerwerbskosten fiir die Unterfiihrung sind unter "Bahn/Bus" bericksichtigt
- Es sind keine voriibergehenden Landbeanspruchungen bertcksichtigt
- Keine Kosten fiir Entsorgung PAK-haltige Belage bericksichtigt
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